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Pressemitteilungen der Landesregierung

Rund 2,3 Millionen Euro EU-Forderung fiir die Erforschung intelligenter
Verkehrslésungen

11.12.2019, Magdeburg

Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr

Die Europdische Union stellt insgesamt fast 2,3 Millionen Euro Fordergeld fiir die Erforschung und
Entwicklung intelligenter Mobilitatslosungen fiir die Bereiche Logistik und Nahverkehr bereit. Sachsen-
Anhalt wird damit Dank Unterstiitzung der EU zum Vorreiter bei der wissenschaftlichen Erprobung von
Verkehrslésungen fiir die Zukunft, erklirte Landesverkehrsminister Thomas Webel heute bei der Ubergabe
der Bewilligungsbescheide fiir die von der Otto-von-Guericke-Universitit (OVGU) Magdeburg betreuten
Projekte. Mit den bis zu einhundert Prozent aus dem Européischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE)
stammenden Fordermitteln wiirden gleich zwei Forschungsvorhaben finanziell unterstiitzt sagte Webel.

Wir wollen den Raum rund um die Landeshauptstadt zur Modellregion fiir Intelligente Mobilitat entwickeln
betonte der Minister. Eine erfolgreiche Stadt definiere sich in Zukunft nicht mehr nur tber eine gute
Erreichbarkeit und florierende Wirtschaft, sondern auch iiber ihre Konzepte zum Klimaschutz im Bereich
des Giiterverkehrs sowie des OPNV auf der einen und die Koordination des knappen Straflenraums auf der
anderen Seite. Forschungsvorhaben wie diese erfordern das Zusammenspiel aller Akteure der Wirtschaft,
Wissenschaft und auch Verwaltung, eine Effizienzsteigerung des Verkehrs bei gleichzeitiger
Umweltvertraglichkeit zu ermdglichen, fligte er hinzu.

Nach Auskunft von Prof. Dr. Hartmut Zadek, Leiter des Lehrstuhls Logistik im Institut fir Logistik und
Materialflusstechnik der OVGU soll zum einen der Einsatz automatisierter Shuttlebusse im stadtischen
Linienverkehr untersucht werden. Im Rahmen eines zweiten Projekts wiirden vo6llig neuartige logistische
Schnittstellen und Umschlagtechniken fiir den kombinierten Verkehr in der Paketverteilung
wissenschaftlich unter die Lupe genommen, erlauterte er. Unser Institut bringt seine langjahrige Expertise
im Bereich Urban Logistics, Mikro-Depot, Elektro-Nahmobilitit und Last-Mile-Distribution in diese
Verbundsysteme mit ein, sagte Zadek. Geplant sei, Anwendungen fiir die Praxis zu gestalten und den daraus
resultierenden Beitrag zur CO2-Reduzierung quantitativ zu erfassen.

Zu Threr Information: Geférdert werden die Verbundvorhaben:

2Paket-KV-MD2 Nachhaltiger Paketdienst durch kombinierten Verkehr auf der letzten Meile mit Mikro-
Depots in Magdeburg (rd. 1,43 Mio.) Grundlage der Forderung sind die Richtlinien zur Entwicklung
logistischer Schnittstellen und Umschlagtechniken fiir den kombinierten Verkehr. Mit dem geférderten
Forschungsvorhaben soll im Verbundprojekt ein technologisches Konzept fiir ein

vollig neuartiges Paketdistributionsverfahren auf der letzten Meile mit einem innovativen Hub-and-Spoke-
Ansatz iiber die Kombination von Urban-Hub, Mikro-Depot, Paketstationen und Lastenrdadern entwickelt
und die grundsatzliche Machbarkeit erprobt werden. Somit werden die logistischen Schnittstellen in der
Landeshauptstadt Magdeburg weiterentwickelt und die Voraussetzungen fiir neue

Umschlagtechniken fiir den kombinierten Verkehr (KV) geschaffen. Ziel ist es, die

Feinverteilung der Pakete mit leichten Diesel-Nutzfahrzeugen durch emissionsfreie Fahrzeuge zu ersetzen.
Fiir den Gesamtabwicklungsprozess soll ein modularer Ansatz mit neuen Umschlagsystemen,
Umschlaggeraten, Transporttechnologien und technischen Ausriistungen sowie neuer Informations- und
Steuerungstechnologie realisiert werden. Weiterhin soll mit diesem Verbundvorhaben erstmals eine
Biindelung der Paketauslieferung auf der letzten Meile iiber einige Paketdienstleister hinweg erfolgen. AS-
UrbanOPNV, automatisierte Shuttlebusse, Urbaner OPNV (rd. 850.000)

Grundlage dieser Forderung sind die Richtlinien zur Férderung der Forschung, Einfiihrung und Nutzung
intelligenter Verkehrssysteme. Bei dem geforderten Forschungsvorhaben steht das automatisierte Fahren
mit einem Kleinbus auf 6ffentlichen innerstadtischen Strafien im Fokus. Untersucht wird die selbststandige
Kommunikation des als Shuttle ausgelegten Busses mit der Strafleninfrastruktur und die Steuerung dieses
Kleinbusses durch einen Operateur von einer Betriebsleitstelle aus der Ferne. Automatisierte Shuttlebusse
haben ein erhebliches Potenzial zur Verbesserung der Feinerschlief3ung kleinrdumiger Stadtquartiere. Mit
solchen Shuttlebussen kann das Mobilititsangebot auch bei geringer Personaldecke um zuséatzliche
Fahrangebote mit einer dichten Umlauffolge gewahrleistet und der klassische OPNV sinnvoll erginzt
werden.
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ZUKUNFT
Magdeburger testen neue Wege fiir
Paketdienste

Das Land fordert ein Vorhaben in Magdeburg, welches die
Paketfahrzeuge in den Stadtzentren minimieren konnte.

Anzeige

Magdeburg 1 In Magdeburg mochten die
Otto-von-Guericke-Universitit, die FIApro
UG als Spezialist im Prototypenbau und die
Mediengruppe Magdeburg (unter anderem
Biberpost und Volksstimme) ein Pilotprojekt
fiir den nachhaltigen Paketdienst
entwickeln. Der Titel lautet "Paket-KV-MD?".
Das Kiirzel KV steht dabei fiir kombinierten
Verkehr. Landesverkehrsminister Thomas
Webel (CDU) iibergab dafiir gestern einen
Fordermittelbescheid iiber 1,4 Millionen
Euro. Hartmut Zadek, der den Lehrstuhl Logistik an der Uni leitet,
erlautert: "Bislang fahren die Paketzusteller vornehmlich mit Diesel-
Transportern vom Verteilzentrum in die Kommunen." Selbst wenn
alle Fahrzeuge auf Elektromobilitit umgestellt wiirden, fehle der
Platz fiir deren steigende Zahl.

Als Losung soll fiir mehrere Anbieter in der fritheren Druckerei der
Volksstimme in der BahnhofsiraRe ein lokales Verteilzentrum
aufgebaut werden. Von hier werden Mikro-Depots in den Stadtteilen
beliefert. Am Ende der Verteilkette stehen Paketstationen und
Zusteller mit Lastenfahrriadern, die die Pakete mehrerer Paketdienste
gebiindelt an die Kunden verteilen.

Carsten Rehwald, Kaufmannischer Geschiftsfiihrer der
Mediengruppe Magdeburg, sieht das Projekt als wegweisend. Er sagt:
"Wir sind iiberzeugt, dass die Mediengruppe Magdeburg mit diesem
Ansatz der Paketzustellung ein Vorbild fiir andere Dienstleister
werden kann."

Zudem gehe es um Nachhaltigkeit: Schon mit dem Pilotprojekt soll
der AusstolR von vier Tonnen Kohlendioxid pro Jahr verhindert
werden. Bei einer Ausweitung auf die gesamte Stadt oder gar auf
andere Kommunen werde sich eine gewaltige Einsparung von
Ressourcen ergeben.

Ein weiteres Projekt der Uni, fiir das Thomas Webel den
Fordermittelbescheid libergab, befasst sich mit automatisierten
Shuttlebussen. Die Fordersumme betrigt 850.000 Euro.
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Paket Rakete startet in Magdeburg

Neuer Paketdienst: Paket-Rakete liefert mit Lastenradern aus

Die Auslieferungen von Paketen stellen die Innenstéddte mittlerweile vor immer groBere Herausforderungen.
Die Zustellung in Innenstadtbereichen erzeugt oft Verkehrsbehinderungen, Larm- und Abgasbelédstigungen
sowie Arger, wenn Zustellfahrzeuge in zweiter Reihe oder auf FuB- und Radwegen halten. Die Antwort darauf
heil3t: Paket-Rakete.
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Start der Paket-Rakete in Magdeburg

Das Pilot-Projekt Paket-KV-MD2 steht fiir einen
nachhaltigen Paketdienst

PAKET-
RAKETE

Schnell, sauber,
immer auf der
Uberholspur.

biberpost.de

Die Auslieferungen von Paketen stellen die Innenstadte mittlerweile vor immer groRere

Forschungsseitig widmet sich das ILM allgemein den Methoden und innovativen Lésungen zur optimalen
Gestaltung von logistischen Prozessen, 1 und globalen Produkti und
Dienstleistungsnetzwerken sowie der Entwicklung logistikspezifischer Produkte in der
Materialflusstechnik. Der Inhaber des Lehrstuhls fur Logistik, Prof. Hartmut Zadek, fiihrt dazu aus: ,Das
Projekt Paket-KV-MD2 flgt sich damit optimal in die Schwerpunkte des Lehrstuhls fir Logistik ein, gemaR
dem interdisziplinaren Leitbild werden hier vielfaltige Forschungsprojekte rund um die Themen Logistik,
Mobilitat und Nachhaltigkeit bearbeitet.”

Die Paket-Rakete ist eines der Module des Projektes ,Paket-KV-MD2", das auf eine Paketverteilung mit
einem innovativen Hub-and-Spoke-Ansatz basiert. Das heif3t im Stadtzentrum wird ein Urban- Hub - das
Hauptquartier der Paketverteilung - eingerichtet. Von dort aus werden mit E-Lasten- Radern die
stationdren Paketstationen beliefert und auch die vorkonfektionierten mobilen Paketstationen ins
Quartier gefahren. Stationare Paketstationen entstehen im Projektzeitraum nicht nur in Stadtfeld-Ost,
sondern auch gegeniliber dem Hauptbahnhof beim City Carré und auf dem Universitatscampus. Fir die
persénliche Zustellung an die Haustir erfolgt die Belieferung eines Bezirkes mit Wechsel-behéltern in ein
Mikro-Depot und von dort aus werden die Pakete mit der Paket-Rakete in mehreren Ausliefertouren zu
den Empfangern gebracht.

So wird vom Mikro-Depot Stadtfeld-Ost in der Wilhelm-Linke-StraBe als Pilotstandort der gesamte
Zustellungsbereich in Stadtfeld-Ost mit der Paket-Rakete beliefert.

Bewahrt sich das Zustellkonzept mit dem Mikro-Depot wird eine Ausweitung auf andere Bezirke
Magdeburgs vorgenommen. Marco Fehrecke, Koordinator der Mediengruppe Magdeburg, die bei dem
Pilotprojekt Konsortialfiihrer ist, meint dazu ,Der Einsatz von E-Lastenradern ist zukunftsweisend und
nachhaltig. Die Landeshauptstadt Magdeburg erkannte friih das Potenzial und die Vorteile, die das
Pilotprojekt mit sich bringt.” So begrii.t er, dass im Lastenheft auch fiir die Vergabe des Lastenrades
besonderes Augenmerk auf die Anforderungen fir die Logistik und Paketzustellung gelegt wurde.

JPilotprojekte wie diese werden immer wichtiger und dies nicht nur fir die Innenstadte, sondern
gewinnen auch an Bedeutung in der ldndlichen Region.” Lars PreuB, Koordinator der Post- und
Logistikdienstleistungen biber post sieht eine starke Entlastung nicht nur fur den Innenstadtverkehr,
sondern auch Vorteile fir die Logistik der Zustellung. ,Durch die Innovation einer mobilen Paketstation
konnen wir flexibler die Zustellung eintakten und somit schneller Paketsendungen ausliefern und
einsammeln.”

Die Wirtschaftsbeigeordnete der Landeshauptstadt Magdeburg, Sandra Yvonne Stieger, sieht das
Potential fiir die Innenstadtentwicklung und die damit verbundene Entschleunigung des Verkehrs, die
das Pilotprojekt fir die Magdeburger mit sich bringt. So begrii.t sie, dass flr verschiedene Zielgruppen
ein Anreiz fur die Nutzung des besonderen Lieferservices geboten wird. ,Als Landeshauptstadt
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Magdeburg unterstiitzen wir das Projekt, denn sowohl fiir die Handler als auch fiir die Kunden der
Innenstadt kann sich der Anreiz entfalten, die Paket-Rakete zur Verbesserung der Lebensqualitit in
Anspruch zu nehmen. Nicht zuletzt fiir die Bewohner sind die Effekte spiirbar, durch mehr Service in der
Zustellung und durch potentiell weniger Verkehrslarm.”

Der Prototypbauer FIApro entwickelt und fertigt die mobilen Paketstationen, welche mittels Lastenrad
flexibel in Magdeburg verteilt werden konnen. Andreas Franke Technischer Leiter der FIAPro erklart: ,Die
besondere Innovation ist die Entwicklung einer mobilen Paketstation. Diese wurde als rollbarer Aufbau
fiir die Lastenrader - Paket-Rakete - in enger Zusammenarbeit mit dem ILM der Otto-von Guericke
Universitat konstruiert. Zum ersten Mal wird in Deutschland und Europa eine mobile Paketstation
eingesetzt. Diese kann im Urban Hub bei der biber post in der BahnhofsstraBe bestlickt und dann mit
der Paket-Rakete zu ausgewahlten Standorten in Quartieren gefahren werden.” Als Pilotstandort einer
derartigen mobilen Paketstation ist ein Quartier in der WeitlingstraRe in Kooperation mit der Stadtfelder
Wohnungsgenossenschaft eG vorgesehen.

Das Projekt Paket-KV-MD2 wird aus dem Europaischen Fonds fir regionale Entwicklung nach Richtlinie
GS LSkV des Landes Sachsen-Anhalt geférdert.

Ausblick:

Zeitschiene, was sind die na M Nachster N 1ist der Aufbau der drei
Paketstationen beim City Carré, in Stadtfeld und auf dem OVGU-Campus. Parallel erfolgt bis zur
Jahresmitte der Aufbau des Mikros-Depots in Stadtfeld sowie die Fertigstellung der ersten Prototypen
mobiler Paketstationen. Im dritten Quartal 2021 kommen dann noch weitergehende Funktionen einer
softwarebasierten Steuerung dazu.

Wann wird es fiir die Offentlichkeit . Erste Pill 1dungen werden ab der 2.
Jahreshalfte 2021 fir registrierte Testnutzer moglich sein und durch die hinzugefiigten softwarebasierten
Steuerungen im 2. Halbjahr 2021 fortlaufend erweitert werden. Im 2. Halbjahr 2021 und 1. Quartal 2022
wird die Nutzerakzeptanz begleitend untersucht werden, so dass im 1. Halbjahr 2022 eine Auswertung
und eine Entscheidung zur Ausweitung des innovativen Pilotprojektes erfolgen kann,
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Pilot-Projekt Paket-KV-MD2
Paket-Rakete in Magdeburg - kombinierter Verkehr auf der
letzten Meile mit Mikrodepot
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Pilot-Projekt Paket-KV-MD2: Paket-Rakete in Magdeburg - kombinierter Verkehr auf der
letzten Meile mit Mikrodepot

Die Auslieferungen von Paketen stellen die Innenstadte mittlerweile vor immer gréBere Herausforde-
rungen. Die Zustellung in der Innenstadt erzeugt oft Verkehrsbehinderungen, Larm- und Abgasbelds-
tigungen sowie Arger, wenn Zustellfahrzeuge in zweiter Reihe oder auf FuB- und Radwegen halten. In
Magdeburg startete Mitte Marz 2021 ein Verbund von innovativen Unternehmen in Zusammenarbeit
mit dem Institut fir Logistik und Materialflusstechnik (ILM) der Otto-von-Guericke-Universitat fir ein
einmaliges Pilotprojekt in Deutschland und Europa. Das Pilot-Projekt Paket-KV-MD2
(https://www.paket-kv-md-2.ovgu.de/) steht fiir einen nachhaltigen Paketdienst durch kombi-
nierten Verkehr auf der letzten Meile mit Mikro-Depot zum Umschlag sowie stationaren und mobilen
Paketstationen in Magdeburg. Ausgefahren werden die auszuliefernden Pakete mit E-Lastenradern
der biber post, der Paket-Rakete.

Forschungsseitig widmet sich das ILM allgemein den Methoden und innovativen Lésungen zur opti-
malen Gestaltung von logistischen Prozessen, Systemen und globalen Produktions- und Dienstleis-
tungsnetzwerken sowie der Entwicklung logistikspezifischer Produkte in der Materialflusstechnik. Der
Inhaber des Lehrstuhls fiir Logistik, Prof. Hartmut Zadek, fihrt dazu aus: "Das Projekt Paket-KV-MD2

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/paket-rakete-magdeburg-kombinierter-verkehr-auf 1/3



flgt sich damit optimal in die Schwerpunkte des Lehrstuhls fiir Logistik ein, gemaB dem interdiszipli-
naren Leitbild werden hier vielfaltige Forschungsprojekte rund um die Themen Logistik, Mobilitat und
Nachhaltigkeit bearbeitet."

Die Paket-Rakete ist eines der Module des Projektes "Paket-KV-MD2", das auf eine Paketverteilung
mit einem innovativen Hub-and-Spoke-Ansatz basiert. Das heil3t im Stadtzentrum wird ein Urban-
Hub - das Hauptquartier der Paketverteilung — eingerichtet. Von dort aus werden mit E-Lasten-R&-
dern die stationdren Paketstationen beliefert und auch die vorkonfektionierten mobilen Paketstatio-
nen ins Quartier gefahren. Stationadre Paketstationen entstehen im Projektzeitraum nicht nur in
Stadtfeld-Ost, sondern auch gegeniber dem Hauptbahnhof beim City Carré und auf dem Universi-
tatscampus. Fir die persénliche Zustellung an die Haustlr erfolgt die Belieferung eines Bezirkes mit
Wechsel-behéltern in ein Mikro-Depot und von dort aus werden die Pakete mit der Paket-Rakete in
mehreren Ausliefertouren zu den Empfangern gebracht.

So wird vom Mikro-Depot Stadtfeld-Ost in der Wilhelm-Linke-StraBe als Pilotstandort der gesamte
Zustellungsbereich in Stadtfeld-Ost mit der Paket-Rakete beliefert. Bewahrt sich das Zustellkonzept
mit dem Mikro-Depot wird eine Ausweitung auf andere Bezirke Magdeburgs vorgenommen.

Marco Fehrecke, Koordinator der Mediengruppe Magdeburg, die bei dem Pilotprojekt Konsortialflihrer
ist, meint dazu "Der Einsatz von E-Lastenrdadern ist zukunftsweisend und nachhaltig. Die Landes-
hauptstadt Magdeburg erkannte friih das Potenzial und die Vorteile, die das Pilotprojekt mit sich
bringt." So begriBt er, dass im Lastenheft auch fiir die Vergabe des Lastenrades besonderes Augen-
merk auf die Anforderungen fiir die Logistik und Paketzustellung gelegt wurde. "Pilotprojekte wie
diese werden immer wichtiger und dies nicht nur flr die Innenstddte, sondern gewinnen auch an Be-
deutung in der landlichen Region."

Lars PreuB3, Koordinator der Post- und Logistikdienstleistungen biber post sieht eine starke Entlastung
nicht nur fir den Innenstadtverkehr, sondern auch Vorteile fir die Logistik der Zustellung. "Durch die
Innovation einer mobilen Paketstation kdnnen wir flexibler die Zustellung eintakten und somit
schneller Paketsendungen ausliefern und einsammeln."

Die Wirtschaftsbeigeordnete der Landeshauptstadt Magdeburg, Sandra Yvonne Stieger, sieht das Po-
tential flr die Innenstadtentwicklung und die damit verbundene Entschleunigung des Verkehrs, die
das Pilotprojekt fur die Magdeburger mit sich bringt. So begrifBt sie, dass flr verschiedene Zielgrup-
pen ein Anreiz fur die Nutzung des besonderen Lieferservices geboten wird. "Als Landeshauptstadt
Magdeburg unterstiitzen wir das Projekt, denn sowohl fir die Handler als auch flr die Kunden der In-
nenstadt kann sich der Anreiz entfalten, die Paket-Rakete zur Verbesserung der Lebensqualitat in An-
spruch zu nehmen. Nicht zuletzt fiir die Bewohner sind die Effekte spirbar, durch mehr Service in
der Zustellung und durch potentiell weniger Verkehrslarm."

Der Prototypbauer FIApro entwickelt und fertigt die mobilen Paketstationen, welche mittels Lastenrad
flexibel in Magdeburg verteilt werden kdnnen. Andreas Franke Technischer Leiter der FIAPro erklart:
"Die besondere Innovation ist die Entwicklung einer mobilen Paketstation. Diese wurde als rollbarer
Aufbau fir die Lastenrader — Paket-Rakete — in enger Zusammenarbeit mit dem ILM der Otto-von
Guericke Universitdt konstruiert. Zum ersten Mal wird in Deutschland und Europa eine mobile Paket-
station eingesetzt. Diese kann im Urban Hub bei der biber post in der BahnhofsstraBe bestlckt und
dann mit der Paket-Rakete zu ausgewahlten Standorten in Quartieren gefahren werden." Als Pilot-
standort einer derartigen mobilen Paketstation ist ein Quartier in der WeitlingstraBe in Kooperation
mit der Stadtfelder Wohnungsgenossenschaft eG vorgesehen.

Das Projekt Paket-KV-MD2 wird aus dem Europaischen Fonds fir regionale Entwicklung nach Richtli-
nie GS LSkV des Landes Sachsen-Anhalt geférdert.

Ausblick

Zeitschiene, was sind die nachsten Meilensteine. Nachster Meilenstein ist der Aufbau der drei Paket-
stationen beim City Carré, in Stadtfeld und auf dem OVGU-Campus. Parallel erfolgt bis zur Jahres-
mitte der Aufbau des Mikros-Depots in Stadtfeld sowie die Fertigstellung der ersten Prototypen mobi-
ler Paketstationen. Im dritten Quartal 2021 kommen dann noch weitergehende Funktionen einer
softwarebasierten Steuerung dazu.

Wann wird es fiir die Offentlichkeit nutzbar. Erste Pilotanwendungen werden ab der 2. Jahreshélfte

2021 fir registrierte Testnutzer moglich sein und durch die hinzugefiigten softwarebasierten Steue-
rungen im 2. Halbjahr 2021 fortlaufend erweitert werden. Im 2. Halbjahr 2021 und 1. Quartal 2022
wird die Nutzerakzeptanz begleitend untersucht werden, so dass im 1. Halbjahr 2022 eine Auswer-
tung und eine Entscheidung zur Ausweitung des innovativen Pilotprojektes erfolgen kann.
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Paket per Rakete

Dr. Andreas Franke
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Sehen Sie einen kurzen Infofilm auf
unserem Youtube-Kanal.
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Mit einem neuen System wollen Magdeburger Unternehmer
nachhaltig die Auslieferung von Paketen revolutionieren.
Andreas Franke von der FIApro erkladrt, wie das gehen soll.

Das Pilotprojekt ist die Paketrakete, die von Magdeburg aus den
Siegeszug in die Welt antreten soll. Otto-von-Guericke-Universitat,
Mitteldeutsche Mediengruppe und FIApro arbeiten damit gemeinsam
daran, nachhaltiger zu sein. Der Hintergrund ist natirlich, dass
immer mehr per Paket verschickt wird. ,Viele Paket- und
Kurierdienste sind jeden Tag in den Stadten unterwegs und belasten
die Infrastruktur der Stadte sowie Ablaufe in den Unternehmen.
Letztendlich hat der Empfanger bis jetzt kaum einen Einfluss darauf,
wie und durch wen das Paket geliefert wird", erklart Andreas Franke
von FIApro.

Und genau da setzt die Paket-Rakete an: Ein Paket, egal von
welchem Dienstleister, kann bei einer Stellvertreteradresse, einem
sogenannten Urban-Hub, angeliefert werden. Dort kénnen die
Pakete fir einen Kunden gebindelt und dann zusammen an die
Kunden ausgeliefert werden. "Das heiBt: Wir haben kurze Distanzen,
einen direkten Zugriff auf die Lieferungen mit einem E-Lastenrad,
das ist natdrlich nachhaltiger als viele verschiedene Paketdienste an
der gleichen Kundenadresse", sagt Franke. Ist die Adresse etwas
weiter entfernt vom Urban-Hub, kénnen die Pakete in einem Mikro-
Depot zwischengelagert werden, so dass das Lastenrad dann von
einem anderen Punkt startet. Auch feste und mobile Paketstationen
wird es geben, die mobile Variante wird wiederum mit dem
Lastenrad zu den Standorten verteilt. Als Kunde bekommt man eine
digitale Nachricht, dass eine bestimmte Anzahl von Paketen in der
Station wartet. Andreas Franke betont: "So hat man als Kunde einen
hoheren Komfort und die Infrastruktur der Stadte wird entlastet."

Die Idee zur Paket-Rakete entstand schon vor einiger Zeit, bevor die
Corona-Krise die Zahl der Online-Bestellungen und Pakete deutlich
steigen lieB. "Uns war klar, dass wir die Zahl der Zustellerfahrzeuge
in den Stddten reduzieren muissen. Als Kunde kann ich mit der
Paket-Rakete eben entscheiden, dass ich nicht mehr vier oder finf
Mal am Tag einzelne Pakete am Tag von verschiedenen
Paketdiensten bekomme, sondern einmal am Tag alle Sendungen
gesammelt”, erkidrt Franke die Idee. Die mobilen Paketstationen
miissen lediglich auf einer gepflasterten, festgelegten Flache stehen.
Die Mikro-Depots sollen nicht mehr Platz wegnehmen als ein
Autoparkplatz, wiegen weniger als eine Tonne und kénnen ein
begriintes Dach oder eine autarke Energieversorgung iber
Solarpanels bekommen. Geplant ist auch, dass die mobilen
Paketstationen in der Zukunft flexibler aufgestellt werden kénnen,
natiirlich ohne jemanden zu behindern und unter Beachtung der
Verkehrsregeln. Die Boxen sind gesichert und werden getrackt,
Kunden kénnen sich per Handy legitimieren.

Praktikabel ist das Projekt aber natdrlich nicht nur fir die Bestellung
aus dem Netz, die vom anderen Ende Deutschlands kommt, sondern
auch fur das lokale Geschéft an der nachsten StraBenecke. "So
kénnen auch kleine Laden nachhaltig per lokalem Paketdienstleister
an die Nachbarschaft ausliefern”, sagt Franke.

Die Zusammenarbeit mit Universitdt und Mediengruppe lobt Franke:
"Wir kénnten solch ein Projekt gar nicht allein stemmen, egal wie
gut eine Idee ist. Nur gemeinsam ist es moglich Projekte dieser
GroBe umzusetzen."

Mit zwei Lastenradern liefern die Projektpartner mittlerweile schon in
der Innenstadt aus, die Reichweite innerhalb der Stadt und die
Menge der ausgelieferten Pakete sollen weiter ausgebaut werden. Je
nach Notwendigkeit wird die Anzahl der Lastenrdader erhoht, wenn
die Menge der Pakete weiter zunimmt.

Andreas Franke sieht das Ziel Magdeburgs, im Jahr 2035
klimaneutral zu sein, optimistisch. "Das ist ehrgeizig. Wir fangen
erst mal bei uns selbst an und stellen unsere Prozesse,
Transportwege, Abldaufe um, damit wir weniger Ressourcen
verbrauchen. Da helfen zum Beispiel 3D-Modelle und Simulationen,
damit wir weniger Prototypen bauen missen, wir sind damit auf
einem sehr guten Weg", sagt Franke. Die Anpassungen nicht nur in
seiner Firma, sondern auch in der Gesellschaft, zu Gunsten der
Nachhaltigkeit missten aber auch akzeptiert und respektiert
werden. "Wir mdchten die Leute mit unserer Erfindung Uberzeugen
und wir kdnnen mit der Paket-Rakete Ressourcen schonen, Komfort
und Nachhaltigkeit steigern", ist er iberzeugt.
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Die Paket-Rakete — ein Schwung-Rad fur die Verkehrswende

In Magdeburg wird ein europaweit einzigartiges Konzept zur
nachhaltigen Guterverteilung realisiert

In Sachsen-Anhalts Landeshauptstadt Magdeburg wird ein
Hub-&-Spoke-System fir die letzte Meile der
Paketzustellung aufgebaut. Die , Paket-Rakete ist Teil
einer Kombination aus Urban Hub, Mikro-Depot,
stationaren und mobilen Paketstationen und der
Zustellung mit dem E-Lastenrad. Diesesinnovative Projekt
der nachhaltigen Giterverteilung tber mehrere
Distributionsstufen ist ein bislang europaweit
einzigartiges Forschungsvorhaben mit Partnern aus
Wissenschaft und Wirtschaft.

Es geht tatsachlich ab wie eine Rakete, das Hektro-
Lastenrad mit der Aufschrift , Paket-Rakete®, am Lenker
Hartmut Zadek, Professor fiir Logistik an der Otto-von- R
Guericke-Universitat (OVGU) Magdeburg. Sein Gefiihl liegt  Gianna kurtz und Kai Hempel, Wissenschaftliche Mitarbeiter an der
zwischen Fahrrad- und Motorradfahren. Gern probiert der  Otto-von-Guericke-Universitat (OVGU) Magdeburg, koordinieren
Wissenschaftler auch , praktisch® selbst aus, was das innerhalb des , Paket-KV-MD2"-Projektes den Aufbau von

Institut fiir Logistik und Materialflusstechnik (ILM) an stationéren Packstationen. Ene steht auf dem Campus der Uni.
innovativen Anwendungsldsungen entwickelt. Er legt den ~ ©!M G Sachsen-Anhalt

Rickwartsgang ein und betont, dass diesvom Sart-up

ONO entwickelte E-Lastenrad das erste sei, das damit ausgestattet ist. Mehr noch: Die ,, Paket-Rakete” gilt aufgrund der
Ausstattungsmerkmale als erstes E-Lastenrad, das den Anforderungen flr gewerbliche Zwecke gerecht wird. Auf dessen
Wechselbehalter prangt neben anderen das Logo der Mediengruppe Magdeburg. Deren ,,biber post” will ihre Pakete
zunachst in Sachsen-Anhalts Landeshauptstadt mit dem E-Lastenrad zustellen

Die klassische Auslieferung von Paketen auf der sogenannten letzten Meile innerhalb von Ortschaften erfolgt aktuell
noch tiberwiegend mittels Diesel-Transporter. Das erzeugt Verkehrsbehinderungen, Larmbelastigungen, Arger wegen
zugeparkter Sraflen und Fuldwege — und vor allem gesundheitsschadliche Abgase. ,Dessen ungeachtet werde sich das
Aufkommen der Kurier-, Express- und Paketdienste in den nachsten 15 Jahren verdoppeln®, prophezeit der
Logistikprofessor und ist skeptisch, ob sich die Menschheit zur Konsumeinschrankung bewegen lassen werde. ,,Da sind
wir Logistiker gefragt; wir eréffnen Wege zu mehr Nachhaltigkeit, indem wir die Prozesse neugestalten®, sagt Professor
Zadek.

Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit im Enklang

Nicht von ungefahr parkt er das E-Lastenrad neben einer alten Dampfmaschine, einem technischen Denkmal auf dem
Uni-Campus., Die industrielle Revolution®, sagt er, ,war die Initialzindung fiir das Spezialisierungsdenken. In der Logistik
wird Fachwissen wieder zusammengefiihrt. Der Wissenschaftler verweist auf die Wirksamkeit interdisziplinarer
Losungen. Se seien fur Unternehmen Best -Practice-Beispiele daflr, dass sich Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit nicht
ausschlielRen.



Die , Paket-Rakete" findet europaweite Beachtung. Se st Teilprojekt des Verbundvorhabens ,Nachhaltiger Paketdienst
durch kombinierten Verkehr auf der letzten Meile mit Mikro-Depotsin Magdeburg®, kurz , Paket-KV-MD2*. Das Blindnis
setzt sich ausdem Institut fir Logistik und Materialflusstechnik der OVGU, der Mediengruppe Magdeburg und dem
Magdeburger Engineering-Unternehmen HApro zusammen. , Paket-KV-MD2* wird aus Mitteln des Europaischen Fonds
flr regionale Entwicklung (EFRE) gefordert. Denn auch auf europaischer Ebene werde erkannt, welch hohes Potenzial im
Lastenrad stecke, sagt Zadek.

Bnsatz von E-Lastenradern ist zukunftsweisend und nachhaltig

Die Nachhaltigkeit, so der Professor, trage der Lehrstuhl fir Logistik schon seit mehr als drei Jahrzehnten in den Genen.
»Anfangswaren esdie Abfall- und Kreislaufthemen. Jetzt fokussieren sich Forschung und Lehre auf innovative Losungen
zur Gestaltung von logistischen Prozessen, Systemen und globalen Produktions- und Dienstleistungsnetzw erken
hinsichtlich ihrer Ressourceneffizienz und Nachhaltigkeit —waslangst keine abstrakten Zielstellungen mehr sind
angesichts der drastisch spurbaren Auswirkungen der klimatischen Veranderungen®, sagt der Professor. Sein Ansporn in
Forschung und Lehre ist, dass seine Absolventinnen und Absolventen als Entscheidungstrager und Fihrungskrafte von
morgen in den unterschiedlichsten Bereichen den Ensatz neuer Technologien im Snne der Nachhaltigkeit forcieren. , Mit
ihren wissenschaftlichen und zugleich anwendungsnahen Erkenntnissen und Kompetenzen tragt die Logistik zum
nachhaltigen gesellschaftlichen Wandel bei“, sagt Zadek und benennt die Verkehrswende als eine der groRen
Herausforderungen unserer Zeit.

,Wir sind die Generation, die diese Probleme I6sen kann“ — Gianna Kurtz (25) war mit dieser Motivation vor einem Jahr
nach Magdeburg gekommen, nachdem sie in Salzgitter Transport-, Verkehr- und Logistikmanagement studiert hatte. Se
leitet das,, Paket-KV-MD2“-Projekt. Auch Kai Hempel (26) ist hier wissenschaftlicher Mitarbeiter. Der gebirtige Gottinger
hatte an der Uni Magdeburg Wirtschaftsingenieur Logistik studiert. Explizit mit diesem Sudiengang hat die Otto-von-
Guericke-Universitat sogar einen ,,unique selling point®, ein Alleinstellungsmerkmal im deutschsprachigen Raum.

Software ,, packt® Wechselcontainer

Das Team von Gianna Kurtz und Kai Hempel begleitet das, Paket-KV-MD2"-Projekt und wird es unter 6konomischen,
Okologischen und sozialen Aspekten evaluieren. Dabei werden nicht nur die verschiedenen Nachhaltigkeits-Faktoren im
Vergleich zu herkdmmlichen Zustellungsmethoden mit Diesel- oder Benzinf ahrzeugen berechnet. Auch die Akzeptanz
unter den Zustellern und Zustellerinnen spielt eine Rolle. Immerhin bewegen sie an die 400 Kilogramm, denn die Paket-
Rakete-Lastenrader sind mit eigens entwickelten rollbaren Aufbauten unterwegs. Bei deren Konfektionierungin den
Sationen hilft eine ganzheitliche Softwarearchitektur.

Gerade koordinieren Gianna Kurtz und Kai Hempel den Aufbau von insgesamt drei Paketstationen. Die Mediengruppe
Magdeburg st innerhalb von , Paket-KV-MD2* der federfihrende Akteur aus der Wirtschaft. Se will den Klimaschutz als
Geschaftsmodell etablieren: Die Kombination von Urban-Hub, Mikro-Depot, stationaren und mobilen Paketstationen
sowie E-Lastenré&dern ist bislang europaweit einzigartig.

Im Spatsommer startet das Pilotprojekt in seine erste Testphase. Das heif3t: Im Stadtzentrum von Magdeburg wird
deutschlandweit erstmals ein ,Hub-& -Spoke-System® aufgebaut. Professor Zadek erklart den Begriff aus der Logistik am
Bild vom Rad mit seiner Nabe und seinen Speichen: , Die Nabe ist das Hub, und tiber die Speichen wird nach auen in die
Mikro-Depotsin den Stadtbezirken verteilt.” Die E-Lastenrader sind zwischen den stationdren Paketstationen, den Mikro-
Depotsim Quartier und den Empfangern unterwegs.

Die biber post-Zusteller bekommen eine fiir diesen Prozess entwickelte mobile App.

Gianna Kurtz und Kai Hempel sind ganz gespannt, wie sich das , Paket-Rakete“-Konzept in der Praxis bewahrt. Se
glauben fest an eine grof3e Zukunft fir das E-Lastenrad. Fir ihren Professor ist das keine Frage, denn ,,... Logistiker
bewegen Grolies, wenn sie mit Leidenschaft bei der Sache sind.”
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VERKEHR
E-Mobilitit soll in Magdeburg Fahrt
aufnehmen

Die Landeshauptstadt Magdeburg erstellt ein

Elektromobilitidtskonzept. Mit einer Online-Biirgerbefragung
startet nun die finale Erarbeitung.

Von Karolin Aertel 21.09.2021, 09:52

Magdeburg - Der Verkehr auf Magdeburgs
StraRen soll bis 2030 klimafreundlicher
werden. Damit die E-Mobilitidt Fahrt
aufnimmt und richtig ins Rollen kommt,
erarbeitet die Stadt derzeit einen
Handlungsleitfaden. In diesem
Elektromobilititskonzept, das im ersten
Halbjahr 2022 vorliegen soll, werden
erforderliche Rahmenbedingungen,
mogliche Multiplikatoren und Strategien zur
Umsetzung festgehalten.

Erste Einblicke in die Konzepterarbeitung gaben gestern Mitarbeiter
des Stadtplanungsamtes sowie Vertreter aus Wirtschaft und
Wissenschaft. Auf dem Konrad-Adenauer-Platz prisentierten sie
unter anderem eine elekironisch betriebene Kehrmaschine des
stadtischen Abfallwirtschaftsbetriebes, den autonomen Shuttlebus
der Otto-von-Guericke-Universitit und E-Fahrzeuge des
Ordnungsamtes und der Magdeburger Verkehrsbetriebe. Auch
Fahrzeuge aus dem Fuhrpark der Mediengruppe Magdeburg wurden
vorgestellt.

Im Rahmen eines Projektes mit der Universitét beliefert die Biber
Post mit E-Lastenfahrridern stationére Paketstationen. Wiahrend die
sogenannte , Paket-Rakete”, ein Fahrrad mit elektrischer
Tretunterstiitzung (ein Pedelec), und der dafiir benétigte Strom
tiberschaubar sind, miissen E-Fahrzeuge fiir ihren Antrieb doch
deutlich mehr abzapfen.

Bis zu 700 Ladestationen werden bis 2030 bendtigt

Die Infrastruktur und Standortkonzepte fiir Ladesdulen gehdren
daher zu den wichtigsten Themenfeldern, mit denen sich das
Konzept befasst. Aktuell verfiigt die Stadt iiber etwa 40 &ffentlich
zugingliche Ladesiulen. Ziel der Bundesregierung seien bis 2030
etwa 8 Millionen E-Fahrzeuge auf Deutschlands StraRen. Bundesweit
werden hierfiir 300 000 Ladesédulen benétigt. Bei gleicher Dynamik
bedeutet das fiir die Landeshauptstadt ein Bedarf von 500 bis 700
Ladesiulen.

‘Wo sie benétigt werden, ob der Bedarf besteht, beim Einkaufen oder
am Arbeitsplatz Strom zu tanken, und wie viele Magdeburger
tiberhaupt bereit sind, sich vom Verbrennungsmotor zu
verabschieden und sich ein E-Fahrzeug zuzulegen, soll eine Online-
Blirgerbefragung widerspiegeln, fiir die gestern der Startschuss
gegeben wurde. Die Ergebnisse der Befragung werden mafgeblich in
die finale Erarbeitung des Elektromobilititskonzeptes einflieRen.

Federfiihrend bei der Erarbeitung der Handlungsstrategie ist neben
dem Stadtplanungsamt auch ein Ingenieurbiiro aus Hannover. Die
Kosten fiir das Konzept werden iibrigens zu 80 Prozent vom
Bundesministerium fiir Verkehr gefordert.
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Wie die Uni Magdeburg die Zukunft der Lastenrader
mitgestaltet

von Leonard Schubert, MDR SACHSEN-ANHALT
& Stand: 10. Oktober 2021, 17:44 Uhr

Bildrechte: Tom Assmann/Universitat Magdeburg

Lastenrader sind wichtige Bausteine der Verkehrswende. Die Uni Magdeburg erforscht
sie. Ihre autonomen Lastenrader und Logistikkonzepte haben das Potenzial, die Mobilitat
in Stadten zu verandern. Was die Universitat vorhat und warum es dazu eine starkere
Radinfrastruktur braucht. Der 2. Teil zum Thema Verkehrswende und Mobilitat in der
Stadt.

TEILEN VIA

@ Facebook W Twitter @ Pinterest Email

Langst ist belegt, dass Lastenrader einen wichtigen Beitrag zur
Verkehrswende leisten und auch den Geldbeutel von Gemeinden entlasten
konnen, indem sie etwa die teure Infrastruktur fir Autos entlasten. Fur Dr.
Tom Assmann von der Universitat Magdeburg ist das ein Grund, groBer zu
denken und das Potenzial der Lastenfahrrader weiter auszuschopfen. Der
Forschungsgruppenleiter fur den Bereich verkehrslogistische Systeme hat sich
gleich zwei Projekte ausgesucht, die die Zukunft des Lastenradverkehrs
malgeblich beeinflussen kénnten:

Zum einen untersucht er das Potenzial von Lastenradern fur den
gewerblichen Lieferverkehr, zum anderen entwickelt er autonom fahrende
Lastenrader, die eine groRe Rolle in der Personenbeférderung spielen
konnten.

Hermes, Biberpost, Amazon und Co. zukiinftig per
Lastenrad? Liefer-Lastenrdder vorgestellt im Video

IU-! ,

Die groRRen Lieferlastenfahrrader mit zwei Kubikmeter Ladevolumen sind derzeit fiir die Bibergruppe

in Magdeburg unterwegs. Tom Assmann (am Steuer) ist (iberzeugt, dass sie einen echten Beitag zur del fii ief
Energie- und Verkehrswende leisten kdnnen. Neues Pedelec fur Lieferanten

Bildrechte: MDR/Leonard Schubert

VIDEO

Lieferanten stehen in groRBen Stadten oft mit ihren Fahrzeugen im Stau oder
im Weg. Dank eines neuen Lastenfahrrads mit E-Motor soll es fur die

Um zu Uberpriifen, welche Rolle Lastenrader in der Logistik und im .
P & Lieferanten nun schneller durch den Verkehr gehen.

Lieferverkehr von Stadten spielen konnen, untersucht Assmann, ob
Lastenrader tatsachlich effizient einen Lieferwagen ersetzen und Einfach genial
wirtschaftlich unterhalten werden kénnen. Dazu sind momentan mehrere Di03.11.2020 19:50Uhr | 05:43 min
groRe Lastenrader mit dem Namen "Paket-Rakete" mit etwa zwei

Kubikmetern Ladevolumen probeweise in Magdeburg unterwegs. Sie wiegen

ungefahr 200 Kilogramm, haben eine Uberdachte Fahrerkabine mit

Scheibenwischer, einen elektrischen Hilfsmotor und eine Beleuchtungsanlage.

Als Fahrrader dirfen sie Gber Radwege fahren und benétigen keinen

Fuhrerschein.



Die Lastenrader verflgen Uber ein Dach, einen Frontscheibe und sogar Scheibenwischer.
Bildrechte: MDR/Leonard Schubert

Erste Erkenntnisse geben Anlass zum Optimismus: Die Erfahrungen der
Fahrer und Kunden sind positiv, im Vergleich zu einem Elektroauto sinkt der
Energieverbrauch bei gleicher Zustelleistung um das Zehnfache. "Das ist ein
tatsachlicher Beitrag zur Energie- und Verkehrswende", meint Assmann. Unter
anderem dadurch, dass sie selten im Stau stehen und fast tberall parken
koénnen, sind sie zudem flott unterwegs. Die ersten Daten deuten darauf hin,
dass die "Paket-Rakete" einen Lieferwagen tatsachlich ersetzen kann.
Eindeutige Ergebnisse wird es erst in einem Jahr geben.

Audio: Tom Assmann Uber die Lieferlastenrdder

Bessere Infrastruktur notig

Damit die Liefer-Lastenrader ihr volles Pontezial abrufen kénnen, brauchen
sie allerdings eine gut funktionierende Infrastruktur. Da das Ladevolumen der
Rader kleiner ist als bei einem Sprinter brauche es etwa dringend bezahlbare
Umschlagsflachen, die die Kommunen bereistellen miissten, sagt Assmann.
AuRerdem fehle es bisher an Férderangebote des Bundes zum Leasing von
Lastenradern fir Unternehmen, wie es bislang beim Auto Gang und Gabe fiir
Unternehmen sei. Deutschlandweit fehle es an ausgebauten, durchgangigen
Radwegen mit der notigen Breite und an Ladestationen, so auch in
Magdeburg.

Wer in Magdeburg gut aufpasst, kann die Lastenrader in der Innenstadt schon im Einsatz
beobachten.
Bildrechte: MDR/Leonard Schubert

Um die Probleme zu bewaltigen und den Anschluss nicht zu verlieren, misse
Magdeburg dringend eine Person einstellen, die die Planung fuir urbanen
Logistik- und Wirtschaftsverkehr durchfihre, offensiv Fordergelder einwerbe
und mehr Geld von der Autoinfrastruktur in FuR- und Radverkehr und den
OPNV leite, meint Assmann. Momentan seien die Stadtplanungen darauf
ausgelegt, dass Menschen nahzu alles in der Stadt einkaufen - dies
enstpreche aber nicht mehr der realen Situation. Insgesamt sei die
Radinfrastruktur in Deutschland sehr verbesserungswurdig. In Anbetracht der
Klimaziele musse die Stadtverwaltung dringend eine aktivere Rolle

einnehmen.

Autonom fahrende Lastenrdder aus Magdeburg

In einem zweiten Projekt forscht Tom Assmann an einem autonom fahrenden
Lastenrad. Die Idee ist es, dass jede und jeder die Lastenrader zukunftig per
Knopfdruck genau dahin bestellen kann, wo man sie haben will. In maximal
zehn Minuten sollen die Rader angerollt kommen, so dass man sich genau
dann draufschwingen und sein Gepack transportieren kann, wenn man sie
braucht. Mit bis zu 25 kmh soll man mit dem Unterstiitzungsmotor
herumfahren konnen, entweder direkt zum Zielort, oder an eine
Verkehrsanbindung. So soll eine Alternative zu Autos und anderen

autonomen Fahrzeugen geschaffen werden.

@ SACHSEN ANHALY -
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Derzeit trainiert das Lastenrad der Universitat Magdeburg noch in Hallen der Universitat. In Zukunft
konnte es den Verkehr auf den Straen pragen.

Bildrechte: Universitat Magdeburg/Tom Assmann

Die groRte Herausforderung sei bislang, dass die Lastenrader lernen, die
vielfaltigen Situationen der Fahrsituationen tatsachlich autonom bewaltigen
zu kénnen. Die Rader mussen lernen, alle Verkehrssituationen sicher zu
meistern, Menschen hoflich darum zu bitten, Platz zu machen und am
wichtigsten: Niemanden (iber den Haufen zu radeln und keine Unfalle zu
verursachen. Das Projekt wird bis September 2022 aus Mitteln des
Europaischen Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE) geférdert. Momentan
fahren die Rader dazu noch auf Teststrecken in der Uni herum und werden
darauf trainiert, noch besser zu fahren und vielleicht einmal den Verkehr zu

verandern.
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m  NEWMOBILITY SOLUTIONS
FROM SAXONY-ANHALT: WE g
MOBILITY IN MOTION

Pioneers, developers and entrepreneurs in Saxony-Anhalt are Workip

on innovative technologies in the fields of mobility, transpor, l°8istic

and IT to make the intelligent mobility and networked transport of
3

future safer and more efficient.

SACHSEN-ANHALT

Investment and Marketing
Corporation

Iternative drives, innovative mobility Operation and Automation (IFF) a7 front
r

/ LA\ solutions and new ways of using mate-
\

in this field. What's more, Manufacturers ndgy
ship.

L/J'_\_\ rials are part and parcel of the transition ping comp.anies reap the benefits of the Proxim;
to a modern, sustainable and resource-efficient to purc.hasmg and sales markets. Wit awell-g ity
mobility system. Saxony-Anhalt is a hotbed of oped highway and rail network, the LEipzig/Haﬁve"
research into logistics. The Institute of Logistics and Airport and the Elbe River and Mittellang Cana| e
Material Handling Systems (ILM) at the Otto von their doorstep, companies can choose from muh")?
Guericke University Magdeburg and the interna- modal transportation options and efficient logistlic;

tionally renowned Fraunhofer Institute for Factory solutions connecting them in all directions,

NASA

The NASA GmbH is a fully owneg
subsidiary of the German Federal
State of Saxony-Anhalt. It plans,
controls and finances the regional rail Passenger transport service,
supervises the regional Rail-Bus-Network and takes care of train
stations and their environment. The NASA GmbH endorses trans-
port associations and fare cooperations. It contributes towards
research and development projects focussed on passenger infor-
mation, digitalisation, electrification of drives and automation.

AuRa

In the project “AuRa - Autonomous

Bike”, a bicycle rental system for

three-wheeled, independently
(autonomously) driving cargo bikes is being developed
and tested with the help of an ERDF grant. The cargo
bikes will ride autonomously on designated bike lanes
and behave according to road traffic regulations. Thus,
“AuRa” realizes the need to cover distances in a flexible,
cost-effective, resource-saving and thus sustainable way.

NS
8
NASA™
NAHVERKEHRSSERVICE
SACHSEN-ANHALT GMBH

Sustainable parcel delivery through combined transport on the last mile with

micro depots in Magdeburg (Package KV-MD2) \‘

In Magdeburg, a collaborative industrial research project led by the Magdeburg Media Group (MVD: Magde- ‘.'
burger Verlags- und Druckhaus GmbH) and in cooperation with FIApro UG and the Institute of Logistics and 2
Material Handling Systems (ILM) at Otto von Guericke University (OVGU) s to develop and implement parcel KV M D
distribution using an innovative hub-and-spoke approach via a combination of urban hub, micro depot, parcel

stations and cargo bikes. Within the framework of the joint project, the logistic interfaces in the state capital Magdeburg will therefore be
further developed and new handling technologies for combined transport will be realized. The contents and results of this contribution
originate from the funding of R&D projects for the development of logistic interfaces and handling techniques for combined transport
from The European Regional Development Fund (ERDF).” Paket-KV-MD2 / Reference number: 307.4.10-32323/1915003002

b
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Letzte Meile der
Paketzustellung

Mit dem EU-gefdrderten
Projekt (EFRE) Paket-
KV-MD2 wird ein
innovatives Zustellsystem C 9
fiir die »Letzte Meile«
aufgebaut. Uber ein
zentrales Urban-Hub
werden Paketlieferungen
gebiindelt und iiber

ein innovatives Hub-
and-Spoke-System

in die Stadtbezirke
verteilt. Innerhalb dieses
innovativen Konzepts
werden mehrere
Systemkomponenten

- Urban-Hub, Mikro-
Depot, Lastenrad sowie
statische und mobile
Paketstationen -
miteinander kombiniert.

PAKET-RAKETE
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von venschiedensten Systembomponenien, wie rum Eiesatz. Weiterhin werden nsgesame vier
die statschen und mobilen Palctstationen, E-Lastenrdder - e sogenannien Paket-Rake-
u Integricren. Auch die Integration yvon ten - des Berbiner Startups ONO eingesctzt
regionalen Handlern it miglich. Dartber Al Pedelec verlligen sie (ber elne elektrische
hinaus wird das skalierbare Mikro-Depot TretunterstOtzung bis 25 kmih Die Zustel-
vom Urban-Hub der biber post mit fung erfolgt somit obne Litm- und Abgas-
Wechselbehsitern belicfert, Von dort erfalge beldstigungen

in ginzelnen Touren dic Zustelling mit den

Lastenridern umweltfrcundlich ins Quarticr, Dret Paket-Raketen im Test

Letztere versorgen auch die stationdren Seil Septomber 2021 weeden drel Paket Rake-
Paketstationen und sertedlen die mobilen ten der Mediengruppe Magdeburg erstrmaks jon
Paketstationen in Quastiere, Die 9. Realbetrich getesict, zunichnt in den beiden
registrierton Barger entscheiden J \ zentralen Vierteln Altstadt und Stdtfeld Ost.
crstmalig selbsi, welche /’ / ¢ N Aufgrund der vergleicinwenen hohen Bevolke-
Paketliclerungen, egat von [/ I. Y. rungpdichie, des hohen Verkehnaulfkammees

und der bogrenzten Parkflachen hat die Zu-
stellung per Lastenrad in diesen Vierteln dan
. hochste Potenaial
Alle Paket-Raketen sind mit GPS-Modulen
ausgestatter, sodass Routen und Stopgrs nach-
traglich ausgewortet werden innen,
s (s Potenzial der innovativen
Zuntcllung obschidtzen 2y Mannen
Bis Ende 2021 wurden bereits
knapp 5.000 Pokete In Uber
150 Touren mit den Paket-Ra-
keten zugestellt. Nach den ers-
ten Datenawswertungen im For-
schungsprajekt zeigt sich bereits,
dass die Paket-Raketen i innerstid
tischen Berelch mit vielen Stopps und
kurzen Strecken Pakete Shnlich schnell
wie herkammiche Zustellfahrzeuge 2u-
stellen konnen, Nachtede hinsichtlich der
begrenzten Hockstgeschwindigkeit det
Lastenradder honnen dutch kurzcee Wege,
J schnellere Stopps und Ieichteres Pathen aus-
; pegichen werdon
! Passanten reagicren fant ausschlicBlich po
sitiv auf dic Paket-Raketen, zeigen Intee-
csse an der newen Technik u loben
dic mmwelt reundiiche Zunteliung.
Vor allem die quantitative Be-
wertung der mobilen Paketsta-
thonen wt interessant, da diese
durch fhren Nexiblen und hos-
tenglinstigen Eirsatz zom Pa-
widigmenwechsel aul der detz-
ten Meille beitragen Lonnen,
Erste Ssmulationen des Systems
mit mobilen Paketstationen zei-
gen bereits, dass die Kitometeries-
tung trotz getingerer Kapazitil det

welcher Merkunf, aber das
Urban-Hub gebindelt
und flexibe! aus ciner
Hand zugestellt
werden, Mit der
Skalierbarkeit des
Mikro-Depots
kinnen dic Kosten

und Aufwinde bes ‘\
der Anpassung

an verlinderte
Mallstibe fur die biber
post mixghchst gering gehalten
werden, Skalierbare Losungen
denken das mogliche Wachstum von
Beginn an mit und bleten der biber past ein
Hochyimafl an Rexbiliti

Al

Systemkompancate Paketstation

Die Systembomponente Paketstation wird
dabei statisch und mobll differenzicrt. Bei
den statischen Paketstationes wimd dic Rexibie
Abholung der Paketc an zentralen Oeten durch
die registrierien Blmer selbst ermigliche,
Wohlingegen dic mobile Paketstation durch
die Lastenzider, je nach Aulkommen, In die
Quartiere, in Laufwerte der Burger gebracit
wird. Die mobilen Paketstationen sind kleincr
skalierte Pakelstatonen, dic von der FlApeo in
Zusammenarbeit mit dem Lehrstuhl Loghti
dee Otto-von-Guericke - Univensitdt Magdebueg
entwickelt woeden sind, Sie werden mit Halfe
det Elektro-Lastensiider (o das Woknguarticr
pelahren, Hierdurch Wannen sie flienibe! von
circm Stadttedt zum anderen bewegt werden

Dos Konzept der mobilen Paketstation emgangt
dic statlondisen Paketstation durch cine
wosentlich héhere bedarfsgerechine Flexilinie,

i Lastenddder um bis zu 8 Prozent ge-
Initialer Pilotbetrich senkt werden hann, Die Zustellzeit kann
In dem initiaken Pilathetrich des Pro- durch dic Komsolidicrung der Pakete sogar
Jekts Paket-KV-MD2 kommen an deei um bis 20 60 Prozent reduziert werden, Im
verschiedenen Standorten - Alte New- Laufe des Jahees 2022 hommen dic mobilen
stade, Alrszadt und Stadifeld Ost « drel stai- Pakerstationen erstmals im Realbetnieb 2um
omiire Paketstationen des Hesstellers paladoo Elsatz, um dic Efkenntnisse aus der Simuta
sowie eine mobile Pacistation in der Aftstadt tion zu Ubcrpriifen,
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Paket-KV-MD?*: Nochhaltiger Poketdienst durch kombinierten
Verkehr auf der letzten Meile mit Mikro-Depots in Mogdeburg
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Europawcit cinzigartig

Das europawelt einzigartige Forschungsvor
haben wird mit Pastnern aus der Wissen-
schaft und der Wirtschafl durchgefaht, Es
tst ein Verbundpeajekt des instituts fir Lo-
ghstik und MateriaiNusstechnik, der Medi-
engruppe Magdeburg und der FlApeo UG,
Die Mediengruppe Magdeburg ist der Kon-
sortiaifiihrer des Pilotprojektes und betreibit
die einzelnen Projektmodule Ober die biber
post, Die Mediengruppe Magdeburg st ein
starker reghonaler Vierbund aus Medien- und
Dienstleistungsunternchmen, Dic biber post
it einer der groBren Post- und Paketdienst-
letster in Deutschland mit einem umfangred-
chen Lestungsangebol fiir gewerbliche als
auch private Kunden und weist einzigani-
ge Vortede in threm flexshlem Service aul,
Der Prototypenbawer FlApeo UG ist der Ent-
wickier innerhalb des Konsartiums und ent-
wickell und fertigt mobile Paketstationen,
welche mittels Lastenrad fexibel in Magde-
burg verteilt werden kinnen. Das Imtitut fie
Logistik und Materialfhusstechnik ist der wis-
senschaftliche Begleiter des Vierbunds und
unterstiitzt das Plotprojekt forschungsseitig
mit der Expertise in logstischen Prozessen,

Save the date: Am 08.09.2022 findet
bei Naturata in der Liebknecht-Stra-
Be 35-39 in Stadtfeld Ost von 09200
= 15200 Uhr ein Fach-Wotkshop zum
Thema »letzte Melle neu denben e statt,
Dort wind erfdutert, warum ¢s sich bei
dem Gesamtsystemn der biber post um
cinen Panadigmenwechsel handeit, der
dic Welt der Paketzustellung auf der
letzten Meile grundlegend veriindem
hdnnte. Weitere Themen sind dic Aus-
gestattung von Mikro-Depots und mo-
dularen Mobilititsstationen, dic Rolle
und Verantwortung von Kommunen so-
wic das automatisierte Fahsen flr die
Zustellung.

Die intuaite ung Ergebnmse dioes Boitrages ent-
stammen der Forderumg von Fut-Vortaben zus
Entwicklung logistischer Schavttstetien wnd Um-
schiagtecharien fir den kombinierien Verkehr
aus Mitteln des Lorupdachen Fonds fur reguona-
le Emtwicitung [EFRE) « Paket-KV-MD2 | Kennait
fer: J07.4,10-3232 311915003002

> IHK-ANSPRECHMPARTNER
Martin Dittescr
Tel: 0391/5693-340

martindittmer@magdcburg bk de
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Magdeburg-News: Einweihung Mikro-Depot fiir Paketumschlag in
Magdeburg/Stadtfeld-Ost

Freitag, 6. Mai 2022

Magdeburg. Am Donnerstag ist ein Mikro-Depot fir den Paketumschlag in Stadtfeld-Ost, Magdeburg, feierlich eingeweiht
worden. Das Depot ist ein wesentlicher Systembaustein des Projektes ,Paket-KV-MD2", welches die Paketzustellung auf der
sogenannten ,Letzten Meile” grundlegend verandern soll.

Im Rahmen des von der EU (EFRE) und dem Land Sachsen-Anhalt geférderten Projektes ,Paket-KV-MD2" wurde unter der
Federfuhrung der Mediengruppe Magdeburg und Unterstltzung durch die FIApro UG sowie der wissenschaftlichen
Begleitung durch den Lehrstuhl Logistik der Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg in den vergangenen Monaten ein
neues Konzept fir die Paketzustellung auf der ,Letzten Meile” entwickelt und nun prototypisch mit dem Mikro-Depot in
Stadtfeld Ost als wesentlichem Systembaustein umgesetzt.

Marco Fehrecke, Koordinator der Mediengruppe Magdeburg, begriiRte die Anwesenden: ,Gemeinsam mit unseren
Verbundpartnern, der Universitat Magdeburg und dem Prototypenbauer FIApro UG kann die Mediengruppe Magdeburg
das Mikro-Depot in Stadtfeld Ost einweihen. Damit komplettieren wir das innovative Hub-and-Spoke-Konzept fir eine
nachhaltige, geblindelte und flexible Paketzustellung auf der letzten Meile und versprechen uns eine hohe Akzeptanz bei
den Empfangern einerseits aber auch zukuinftig den regionalen Gewerbetreibenden andererseits. Wir wiirden uns freuen,
wenn dieses Depot hier in Stadtfeld von der Bevélkerung gut angenommen werden wird"

Im Zusammenspiel mit dem Urban-Hub in der Magdeburger BahnhofstraRe, den verteilt aufgebauten stationaren
Paketstationen von pakadoo, der Akku-Lade- und Wechselstationen von swobbee, den mobilen Paketstationen von FIApro
sowie den bereits im Stadtbild sichtbaren Paket-Raketen der biber post vom Hersteller ONO wurde am 05. Mai nun mit
dem smarten Mikro-Depot ein Schlusselbaustein des neuen Zustellungskonzeptes der ,Letzten Meile” in Stadtfeld Ost
eingeweiht. Mario Schroter, Abteilungsleiter Verkehrsplanung am Stadtplanungsamt Magdeburg, betonte: ,Kirzlich wurde
durch den Stadtrat der Verkehrsentwicklungsplan2030plus beschlossenen, womit der hohe Stellenwert des Themas , Letzte
Meile” in der Landeshauptstadt Magdeburg bestatigt wurde. Das vorgestellte Zustellkonzept Uber Elektro-Lastenrader kann
Basis flr eine Entlastung der Verkehrssituation in der Stadt sein. Gleichzeitig besteht mit dem skalierbaren Mikro-Depot ein
Losungsansatz, der einen verantwortungsvollen Umgang mit den knappen Flachen der Innenstadt erméglicht.”

Andreas Franke, Technischer Leiter der FIApro UG aus Magdeburg unterstrich die hervorragende Zusammenarbeit
zwischen den beteiligten Partnern und erganzte: ,Die Konzeption und Entwicklung eines smarten Mikro-Depots orientierte
sich einerseits an den Anforderungen der Mediengruppe Magdeburg mit seinen zustellenden Mitarbeitenden und
beachtete andererseits die innerstadtischen Restriktionen wie Platzknappheit, so dass nicht nur ein innovativer und
zukunftsfahiger sondern auch skalierbarer Hub-and-Spoke-Baustein entstanden ist. Eine Besonderheit des Mikro-Depots ist
die Méglichkeit, dieses vollstandig zu begriinen, das heif3t, sowohl das Dach als auch die Wande konnen bepflanzt werden.
Die notwendige Bewasserung der Pflanzen erfolgt Giber einen Wassertank, der Regenwasser im Boden des Mikro-Depots
sammelt. Somit leistet das Mikro-Depot einen wichtigen Beitrag zur Entsiegelung, Begriinung und Luftreinigung unserer
Stadte.”

In seinem abschlieBenden Kurzvortrag erlauterte Prof. Dr. Hartmut Zadek, Leiter des Lehrstuhls fir Logistik an der Otto-
von-Guericke-Universitat, das Konzept der sogenannten ,Hub-and-Spoke-Galaxie” ndher und erklarte insbesondere deren
einzelne Systembausteine. Er erlauterte, warum es sich bei dem Gesamtsystem der biber post um einen
Paradigmenwechsel handelt, der die Welt der Paketzustellung auf der letzten Meile grundlegend verandern konnte: ,Die
Otto-von-Guericke-Universitat und das Team des Instituts fir Logistik und Materialflusstechnik sind stolz, als
Verbundpartner ein bislang europaweit einzigartiges Zustellsystem entworfen zu haben und auch in der Realisierung
begleiten zu dirfen. Im Vergleich zu einer Zustellung mit Diesel-Transportern ergeben sich deutliche CO2-Reduzierungen
und erstmals wird der Empfanger in der Lage sein, nicht nur Gber die Art der Zustellung sondern auch die Bindelung
seiner Lieferungen gleich welcher Herkunft selbst entscheiden zu diirfen - ein Paradigmenwechsel.”

Bildunterschrift (v.l.n.r.): Mario Schréter, Abteilungsleiter Verkehrsplanung am Stadtplanungsamt Magdeburg;
Marco Fehrecke, Koordinator der Mediengruppe Magdeburg und der Mitteldeutschen Zeitung; Prof. Hartmut
Zadek, OVGU; Andreas Franke, Technischer Leiter FIApro UG



volksstimme.de

06.05.2022

PAKETTRANSPORT
Neuartige Station fiir die Magdeburger Paket-
Rakete

Ein erstes Mikro-Depot soll in Magdeurg helfen,
Verkehrsbelastungen durch die Paketanlieferungen in dem
Stadtteil zu vermindern.

Von Martin Rief 06.05.2022, 04:00

amt Magdeburg, Marco Fehrecke als Koordinator der Mediengruppe

Mario Schréter vom Stadtplanu
1 Zeitu Uni-Professor Hartmut Zadek und Andreas Franke als

XT;x;;LI(*i)All’g und der
Technischer Leiter de
Strafie. Foto: Andreas

Magdeburg - Sie gehoren auch zum Anzeige

Stadtbild in Magdeburg wie in manch

anderer Stadt in der Region: Allerorts sind

Transporter von Paket- und von

Lieferdiensten unterwegs. Angesichts der

vielerorts ohnehin hohen

Verkehrsbelastung ist das ein Problem,

dessen sich auch drei Partner aus

Magdeburg angenommen haben. An dem

wissenschaftlich begleiteten Projekt ,Paket-

KV-MD2* sind der Logistik-Lehrstuhl der
Otto-von-Guericke-Universitit, das Magdeburger Unternehmen
FIApro sowie federfiihrend die Mitteldeutsche Verlags- und
Druckhaus GmbH, in der unter anderem auch die Volksstimme
erscheint und zu der die Biberpost gehort, beteiligt. Nun haben
Vertreter der drei Partner an der GroRen Diesdorfer StraRe fiir das
Projekt einen weiteren Baustein in Betrieb genommen.

Es geht um ein prototypisches Mikro-Depot in Stadtfeld-Ost, das als
wesentlicher Systembaustein helfen soll, die ,letzte Meile“ bei der
Zustellung von Paketen ressourcenschonender zu gestalten. Solche
auch Micro-Hub genannten Miniatur-Logistikzentren sind eine
Alternative zur heutigen Praxis der Zusteller, zwischen den grofen
Logistikzentren am Stadtrand und der verkehrsbelasteten Innenstadt
- oft mehrmals taglich - hin- und herzufahren. Stattdessen werden
die Pakete erst dort fiir einzelne Zustellbereiche auf emissionsarme
Fahrzeuge wie die bereits aus dem Magdeburger Stadtbild bekannten
grofen Lastenfahrrider namens ,Paket Rakete“ verladen.

bei der Einweihung des neuen Micro-Hubs an der GroRen Diesdorfer

Der Vorteil: Diese Fahrzeuge brauchen weniger Platz, erzeugen kaum
Lirm und stoRen im Gegensatz zu klassischen Transportern kaum
Abgase aus. Zudem konnen sie von den Mikro-Depots wie dem an
der GroRen Diesdorfer StraRe sogar die Pakete mehrerer Anbieter
‘weitertransportieren, so dass ab dem Mikro-Depot - so dieses
Angebot von anderen genutzt wird - nur noch ein Fahrzeug statt
mehrerer tief in die Stadtviertel hineinfahren muss. Marco Fehrecke
ist Geschiiftsfiihrer der Mitteldeutschen Verlags- und Druckhaus
GmbH. Er sagte iiber die neuartige Station: ,Damit komplettieren wir
das innovative Hub-and-Spoke-Konzept fiir eine nachhaltige,
gebiindelte und flexible Paketzustellung auf der letzten Meile.*
Angesichts der mehrfachen Vorteile gegeniiber dem klassischen
Transporter versprechen sich die Projektpartner eine hohe
Akzeptanz bei den Empfiangern einerseits, aber auch zukiinftig bei
den regionalen Gewerbetreibenden andererseits.

Mario Schréter, Abteilungsleiter Verkehrsplanung am
Stadtplanungsamt Magdeburg, betonte: ,Mit dem Zustellkonzept
iiber Elektro-Lastenriider wird die Verkehrssituation in der Stadt
entlastet” Geboten werde ein Losungsansatz, der einen
verantwortungsvollen Umgang mit den knappen Flichen der
Innenstadt erméglicht. Mit Blick darauf verwies Andreas Franke,
Technischer Leiter der FIApro, dass es sich um ein skalierbares
Projekt handelt. Dazu wurden Container gebaut, die genau in eine
Parkliicke passen, die nach Wunsch begriint werden konnen oder
Solarpaneele tragen kénnen, die mit weiteren Modulen zu gréReren
Einheiten kombiniert werden kdnnen. Dank ihrer Bauweise nehmen
sie nicht nur weniger Platz als klassische Container weg - mehr noch
sollen sie wegen des Einsatzes in Wohngebieten besonders
gerauscharm genutzt werden konnen.

Magdeburger Projekt ist europaweit einzigartig

Prof. Dr. Hartmut Zadek, Leiter des Lehrstuhls fiir Logistik an der
Otto-von-Guericke-Universitit, hob hervor, dass mit dem Projekt ein
bislang europaweit einzigartiges Zustellsystem entworfen wurde.
Erstmals werde der Empféanger in der Lage sein, nicht nur iiber die
Art der Zustellung, sondern auch die Blindelung seiner Lieferungen
gleich welcher Herkunft selbst entscheiden zu diirfen. ,Das ist ein
Paradigmenwechsel”, sagte der Wissenschaftler.

Mit ihrem Projekt liefern die drei Partner Losungen fiir ein Problem,
das weit iiber die Region hinaus Aufmerksamkeit erfahrt. So verweist
ein Bericht des Fraunhofer-Instituts fiir Materialfluss und Logistik
aus Dortmund und des Unternehmens LNC LogisticNetwork
Consultants aus Berlin darauf, dass ein wesentlicher Treiber fiir das
Lieferverkehrsaufkommen der schnell wachsende Online-Handel ist.
In dem Bericht heift es iiber die bisherige Praxis auch: ,Durch
zahlreiche Stopps der Dienste ergeben sich massive Stérungen im
Verkehrsfluss, insbesondere wihrend des Berufsverkehrs. Diese
Beeintriachtigungen im Verkehrsfluss werden in der Bevolkerung als
besonders storend empfunden

Das wissenschaftlich begleitete Projekt wird iibrigens von der EU
iiber Efre-Mittel und dem Land Sachsen-Anhalt geférdert. Zu dem
Projekt gehdren bereits ein Urban-Hub als gréRere Verteilstation in
der BahnhofstraRe, mehrere stationiire Paketstationen von Pakadoo,
die Akku-Lade- und Wechselstationen von Swobbee, die mobilen
Paketstationen von FIApro sowie die erwédhnten bereits im Stadtbild
sichtbaren Paket-Raketen der Biberpost vom Hersteller Ono.
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Mikrodepot: In Magdeburg
wird neue Form der
Paketzustellung getestet

In Magdeburg ist ein smarter Micro-Hub im
Rahmen des Projekts Paket-KV-MD2 fiir die
Paketzustellung auf der letzten Meile eingeweiht
worden. Dieses Projekt wird von der
Mediengruppe Magdeburg, von FIApro UG und
dem Lehrstuhl Logistik der Otto-von-Guericke-
Universitdt Magdeburg umgesetzt.

Weihten das Mikrodepot in Magdeburg ein (v.l.n.r.): Mario
Schroter, Abteilungsleiter Verkehrsplanung am
Stadtplanungsamt Magdeburg, Marco Fehrecke, Koordinator
der Mediengruppe Magdeburg und der Mitteldeutschen
Zeitung, Prof. Hartmut Zadek, OVGU, und Andreas Franke,
Technischer Leiter FlApro UG. (Bild: Andreas Stedtler)

Lass Dich elektrisieren!
Die STILL RX-Familie.
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Mit einem smarten Mikrodepot wurde am 5. Mai
ein Schliisselbaustein des neuen
Zustellungskonzeptes der ,,Letzten Meile“ in
Stadtfeld Ost in Magdeburg eingeweiht. Dieses
funktioniert im Zusammenspiel mit dem Urban-
Hub in der Magdeburger Bahnhofstrafle, den
verteilt aufgebauten stationdren Paketstationen
von Pakadoo, der Akkulade- und
Wechselstationen von Swobbee, den mobilen
Paketstationen von Fiapro sowie den bereits im
Stadtbild sichtbaren Paket-Raketen der Biber
Post vom Hersteller Ono, teilte das Institut fiir
Logistik und Materialflusstechnik der Universitat
Magdeburg am Eréffnungstag mit.

Das Depot ist ein wesentlicher Systembaustein
des Projektes ,,Paket-KV-MDz2", welches die
Paketzustellung auf der letzten Meile
grundlegend verdndern soll. Im Rahmen des von
der EU (EFRE) und dem Land Sachsen-Anhalt
geforderten Projektes ,,Paket-KV-MD2" wurde
unter Federfiihrung der Mediengruppe
Magdeburg und mit Unterstiitzung durch das
Engineering-Unternehmen FIApro UG sowie mit
wissenschaftlicher Begleitung durch den
Lehrstuhl Logistik der Otto-von-Guericke-
Universitdt Magdeburg in den vergangenen
Monaten ein neues Konzept fiir die
Paketzustellung auf der letzten Meile entwickelt.
Dieses wird nun prototypisch mit dem
Mikrodepot in Stadtfeld Ost als wesentlichem
Systembaustein umgesetzt.

yKiirzlich wurde durch den Stadtrat der
Verkehrsentwicklungsplan2o3oplus
beschlossenen, womit der hohe Stellenwert des
Themas Letzte Meile in der Landeshauptstadt
Magdeburg bestitigt wurde", sagte Mario
Schroter, Abteilungsleiter Verkehrsplanung am
Stadtplanungsamt Magdeburg. Das vorgestellte
Zustellkonzept iiber Elektro-Lastenrdder konne
Basis fiir eine Entlastung der Verkehrssituation in
der Stadt sein. Gleichzeitig bestehe mit dem
skalierbaren Mikrodepot ein Losungsansatz, der
einen verantwortungsvollen Umgang mit den
Imappen Flichen der Innenstadt ermdgliche.

Weiterfiihrer

Letzte Meile: Quick Commerce treibt
Trend zum Micro-Hub

de Inhalte

»Die Konzeption und Entwicklung eines smarten
Mikrodepots orientierte sich einerseits an den
Anforderungen der Mediengruppe Magdeburg
mit seinen zustellenden Mitarbeitenden und
beachtete andererseits die innerstadtischen
Restriktionen wie Platzknappheit, sodass nicht
nur ein innovativer und zukunftsfahiger sondern
auch skalierbarer Hub-and-Spoke-Baustein
entstanden ist“, sagte Andreas Franke,
Technischer Leiter der FIApro UG aus
Magdeburg. Eine Besonderheit des Mikrodepots
sei die Moglichkeit, dieses vollstdndig zu
begriinen, das heif3t, sowohl das Dach als auch die
Winde konnen bepflanzt werden. Die notwendige
Bewdsserung der Pflanzen erfolgt tiber einen
Wassertank, der Regenwasser im Boden des
Mikro-Depots sammelt. Somit leiste das Mikro-
Depot laut Franke einen wichtigen Beitrag zur
Entsiegelung, Begriinung und Luftreinigung der
Stddte.
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Paradigmenwechsel auf der letzten Meile —
Ergebnisse aus dem Projekt Paket-KV-MD

Prof. Dr-Ing. Hartmut Zadek, Otto-von Guericke-Universitat
Magdeburg

Ausgangspunkt des Vortrags von Prof Dr.-Ing. Zadek waren die
komplexen Problemlagen, denen sich Paketdienstleister aktuell
und zukilnftig gegenitbersehen. Seit Jahren schnellen
Paketmengen, die Anzahl der Zustelladressen sowie der
Umfang der Kundenbedirfnisse in die Hohe. Und wahrend die
Unternehmen der Branche versuchen, diesen Anspriichen
gerecht zu werden, dirfen sie auch das Ziel der
Emissionsreduzierung  bei  gleichzeitiger ~ Erhaltung  der
wirtschaftlichen Tragfahigkeit nicht aus den Augen verlieren.
Gerade im innerstadtischen Bereich sind bisherige Ansatze zur
Losung dieser komplexen Problemkonstellation gescheitert, weil
sie nicht Teil eines groReren Gesamtkonzeptes waren. Das

Projekt Paket-KV-MD? verfolgt in Magdeburg den so genannten
,Hub-and-Spoke"-Ansatz, bei dem Pakete zur Kommissionierung
an ein zentrales Urban Hub geliefert werden, um von dort aus
auf kleinere Micro Hubs in der ganzen Stadt verteilt zu werden.
Hier konnen die Pakete dann entweder direkt abgeholt oder aber
per Lastenfahrrad zugestellt werden konnen.

[Préisentation herunterladen]
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Paket-Raketen sind stationdre und mobile Paketstationen, die als Mikrodepots zum Umschlag dienen und von denen mit
Lastenfahrradern die stationaren Paketstationen beliefert werden. (Foto: Andreas Stedtler)

16. Mai 2022

A n Ideen fiir die letzte Meile mangelt es nicht: Ob Lastenrad, Lieferroboter, Schiff oder
OPNV - immer geht es darum, diesen kostenintensiven und besonders anspruchsvollen

Abschnitt der Zustellung effizienter und nachhaltiger zu gestalten. Oft handelt es sich dabei

jedoch um Einzell6sungen. In Magdeburg wird nun ein Konzept getestet, das auch in

anderen Stidten Anklang finden soll.

Im Rahmen des Projekts ,,Paket-KV-MD2*, ein Akronym fiir ,,Nachhaltiger Paketdienst durch
kombinierten Verkehr auf der letzten Meile mit Mikro-Depots in Magdeburg®, werden
mehrere Ansitze fiir die Paketzustellung kombiniert und im Stadtteil Magdeburg-Ost
umgesetzt.

»Wir haben verschiedene Zustellvarianten entwickelt und bezeichnen unser Hub-and-Spoke-
System als eines der flexibelsten Zustellsysteme*, erldutert Hartmut Zadek, der als Leiter des
Lehrstuhls fiir Logistik an der Otto-von-Guericke-Universitit das von der EU (EFRE) und



dem Land Sachsen-Anhalt geférderte Projekt unter der Federfiithrung der Mediengruppe
Magdeburg mit dem privaten Post- und Paketdienstleister Biberpost wissenschaftlich
begleitet.

So kann der Empfinger sein Paket bis 31,5 Kilogramm entweder klassisch an die Haustiir
geliefert bekommen, es auf dem Nachhauseweg in einer von ihm préferierten stationdren
Paketstation oder direkt im Urban-Hub abholen. ,,Und zukiinftig wird es in stark
frequentierten Wohnquartieren auch mobile Paketstationen geben, die sich in Laufweite der
eigenen Wohnung befinden“, berichtet Zadek. Zusitzlich kann der Empfinger die
gebiindelte Zustellung seiner Sendungen veranlassen.

Zentraler Bestandteil ist das Urban Hub, in dem die logistischen Sortier- und
Beladungsvorginge effizient durchgefiihrt werden kénnen. Mit der Verteilung
vorkommissionierter Wechselbehilter {iber die sogenannten ,,Speichen“ (Spokes) werden
dann die Mikrodepots in den Bezirken beliefert. Von dort werden die Pakete aus den
Wechselbehiltern mit Elektro-Lastenrddern in den Quartieren verteilt. ,,Ziel ist es, die
logistischen Prozesse effizienter zu gestalten, da mit jedem Umschlag erst einmal zusitzliche
Zeit und Kosten anfallen“, erldutert Zadek.

Viel Planung notig

Zu den grofiten Herausforderungen bei diesem Projekt zihlten laut Zadek die Entwicklung
des Mikrodepots, der mobilen Paketstationen sowie der Urban-Hub-Software fiir die
Steuerung des Paketflusses iiber alle Zustellwege. Dariiber hinaus sei der Aufbau dieser
Systemkomponenten aufgrund der Corona-Pandemie und der gest6rten Lieferketten durch
grofRe Verzogerungen gekennzeichnet gewesen: ,,Das hat uns iiber ein Jahr im Zeitplan
zurilickgeworfen®, unterstreicht Zadek.

Anfang Mai konnte das Mikrodepot fiir den Paketumschlag nun endlich feierlich eingeweiht
werden. Das Einzigartige sei die Kombination der Systemelemente Urban-Hub zur
Sortierung und Konfektionierung der Wechselbehilter, Mikrodepots zum Umschlag der
Wechselbehilter sowie Elektro-Lastenrider fiir das emissionsfreie Verteilen, erkliart Zadek.
Hinzu kimen Akkulade- und Wechselstationen zur Reichweitenverlingerung, stationire
Paketstationen an zentralen Orten zur Selbstentnahme und mobile Paketstationen, die mit
den Elektro-Lastenrddern ins Quartier gefahren werden, also in Laufweite fiir die Anwohner.

Dadurch kénnten Endkunden dariiber entscheiden, wann und wie gebiindelt sie ihre Pakete
empfangen mochten. Egal bei welchem Hindler bestellt werde und unabhiéngig davon, an
welchen Dienstleiter der Hindler die Sendung zur Lieferung nach Magdeburg iibergebe -

alle Pakete werden an das Urban-Hub geliefert, sofern dieses als Lieferadresse angegeben
wurde. So konne die gebiindelte Zustellung aller Pakete auf dem vom Empfinger
bevorzugten Weg aus einer Hand erfolgen.

Durch die Verringerung der Zustellfahrten in die Quartiere werden die Emissionen und
Verkehrsbelastungen deutlich reduziert. ,,Im Pilotbetrieb der Elektro-Lastenrdder bezogen
auf einen Stadtbezirk konnten aufgrund des Ersetzens von Dieseltransportern 1,4 Tonnen
CO,, pro Jahr eingespart werden®, erldutert Zadek. ,,Den Biindelungseffekt iiber den Urban-
Hub kénnen wir erst messen, wenn das Gesamtsystem jetzt in Betrieb geht und Empfinger
ihre Entscheidungsgewalt einsetzen, das Urban-Hub als Lieferort zu definieren. Sollte das
System auf ganz Magdeburg ausgerollt werden, gehen wir von mindestens 22 Tonnen CO»-
Minderung pro Jahr aus.“ Die Losung sei auch fiir andere Stéddte skalierbar, so Zadek. (wes)
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FORSCHUNGSPROJEKT
Mobilitit in Magdeburg: Guericke-Uni
startet Verleih fiir E-Lastenrider

Die Otto-von-Guericke-Universitit Magdeburg bietet ab
September 2022 einen kostenlosen Verleih fiir E-Lastenrader

an. Wie der funktioniert, wurde bei der Einweihung der
Garage vorgestellt.

Von Stefan Harter 13.06.2022, 08:00

to-von-Guericke-Universitat Magdeburg wurde eine Lastenrad-Garage eingeweiht. Foto

Magdeburg - Seit mittlerweile Friihjahr Anzeige
2021 sind in Magdeburg die Paket-Raketen

der biber post unterwegs. Die nachhaltigen
E-Lastenrider des Berliner Start-ups Ono

diisen mit bis zu 25 Stundenkilometern

durch die Stadt und bieten dabei Stauraum

bis zu zwei Kubikmeter.

Die Otto-von-Guericke-Universitit

Magdeburg bietet ab September 2022 den

kostenlosen Verleih dieses Lastenrads

sowie weiterer Modelle an. Dazu wurde auf dem Campus eine
spezielle Lastenrad-Garage errichtet, die per App zugénglich ist. In
dieser muss man sich einmal registrieren und mit dem Fiihrerschein
authentifizieren und dann kann es schon losgehen.

Forscher sammeln Daten der Nutzer

,Fiir das Modell der Paket-Rakete ist jedoch eine vorherige
Einweisung notwendig“, sagt Andreas Franke von der Fiatec GmbH,
die die Uni bei der Einrichtung der Garage unterstiitzt hat. ,Die
Beschleunigung ist ordentlich® ergénzt Prof. Dr. Hartmut Zadek vom
Lehrstuhl fiir Logistik an der Uni. Er leitet das Projekt, zu dem die
Paket-Rakete und nun auch die Lastenrad-Garage gehoren. Denn die
Forscher wollen von den Nutzern auch eine Gegenleistung, und zwar
in Form von Daten. Wer fahrt wohin mit wie viel Last soll zum
Beispiel erfasst und ausgewertet werden. Auch Interviews mit den
Nutzern iiber ihre Erfahrungen sollen gefiihrt werden, sagt Hartmut
Zadek.

Interessierte melden sich beim Lehrstuhl fiir Logistik und erhalten
einen Link zur Registrierung in der Verleih-App MOQO. Mit dieser
kann ein vorhandenes Lastenrad gebucht und anschlieRend iiber ein
eingebautes elektronisches Schliefsystem aus der Lastenrad-Garage
geholt werden. Auch andere Verleiher von Lastenrddern in der Stadt
konnten sich an der Nutzung der App beteiligen, so Zadek. Die Riader
miissten nur ein elektronisches Speichenschloss vorweisen, um sie
per GPS verfolgen zu konnen.

Probefahrt bei Langer Nacht der Wissenschaft

Fiir Uni-Rektor Jens Strackeljan ist die Garage ,.eine Briicke in die
Zivilgesellschaft, die wir gern schlagen®. ,Mit dem offentlichen
Verleih beginnt die Forschungsbeteiligung der Biirger, die
sogenannte Citizen Science*, sagte er am 11. Juni 2022 bei der
offiziellen Eroffnung der Station. Sie fand im Vorfeld der Langen
Nacht der Wissenschaft statt. Deren Tausende Besucher konnten die
Lastenrader am Abend gleich ausprobieren. Die Beteiligung der
Biirger sei ,ganz entscheidend bei der Mobilititswende®, sagte
Strackeljan weiter.

Die Lastenrad-Garage ist neben Halle 11.2/vor Gebiude 10 zu finden.
Dort ist auch eine Lade- und Wechselstation fiir Akkus eingerichtet,
die Bestandteil des bereits laufenden EFRE-geférderten Projektes
Paket-KV-MDZ2" ist. Die Fahrer der biber post kdnnen dort den
leeren Akku ihres Ono-Lastenrades austauschen und so die
Reichweite erhéhen.
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lastenrader im Probebetrieb

App-basierte Verleihplattform eingeweiht

Von Sebastian Seemannb

Auf dem Campus der Otto-
von-Guericke-Universitat
wurde die erste Lastenrad-
Garage eingeweiht. Ab Sep-
tember kénnen ausgewahlte
Elektro-Lastenrader von in-
teressierten Nutzern kosten-
los ausgeliehen werden. Im
Gegenzug erkldren sie sich
bereit, ihre Fahrdaten und
Erfahrungen in einer Nutzer-
befragung dem Lehrstuhl fiir
Logistik zur Verfligung zu
stellen.

Mit der Lastenrad-Garage
und dem offentlichen Ver-
leih beginnt nach erfolgrei-
chen Forschungsarbeiten
unserer Wissenschaftler die

Forschungsbeteiligung der
Biirger, die so genannte Citi-
zen Science’, so Unirektor
Porf. Dr.-Ing. Jens Strackel-
jan. Prof. Dr. Hartmut Zadek,
Leiter des Lehrstuhls fiir Lo-
gistik und Initiator der Las-
tenrad-Garage, erganzt: ,Die
App-basierte  Verleihplatt-
form kann als initialer Bau-
stein auch fiir den kostenlo-
sen Verleih von Lastenra-
dern durch andere Fahrrad-
verleih-Anbieter in der Lan-
deshauptstadt Magdeburg
genutzt werden.” :

Damit bestehe kunftig die
Moglichkeit, ein zentral or-

' ganisiertes Lastenrad-Ver-

leihsystem in Magdeburg zu
etablieren. Einzige Anforde-

rung an die Fahrrad-Verlei-
her sei, so Zadek weiter, dass
ihr Rad mit einem elektroni-
schen Speichenschloss aus-
geriistet ist, iiber das ein
GPS-Tracking die Nachver-
folgung der Fahrrader mog-
lich ware.

Die an die Lastenrad-Garage
angeschlossene Lade- und
Wechselstation fiir Akkus ist
Bestandteil des bereits lau-
fenden Projektes Paket-KV-
MD2.

Mit Hilfe der Lade- und
Wechselstation kann bei-
spielsweise der Lastenrad-
Fahrer der Biberpost den lee-
ren Akku der Paket-Rakete
austauschen und seine
Reichweite erhdhen.
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Lieferlogistik im Zeichen des Klimaschutzes
Wie wir in Zukunft Pakete bekommen werden

Stralenbahnen, die Pakete transportieren, ein Dienstleister, der die Sendungen
aller Paketdienstleister zustellt und E- Lastenrader, die herkdmmliche Transporter
ersetzen —unter dem Druck der Klimaziele und der nachhaltigen
Stadtentwicklung steht die Paketlogistik vor einem gro”~n Umbruch.

Von Thilo Schmidt | 14.07.2022

PO

Weniger zugeparkte Radwege und Biirgersteige: Paket-Lastenrader anstelle Lieferwagen (picture alliance / Sven
simon)

Sie hat eher die Anmutung eines Kleinwagens als die eines Lastenrades: Die Ono, ein E-
Lastenrad, 3 Meter 40 lang, 2 Meter 05 hoch, iiber einen Meter breit.

,Wir haben jetzt vor uns ein ganz grofes XXL-Lastenfahrrad, was einen Container hat,
der abnehmbar ist, und in den ungefahr zwei Kubikmeter passen, bis zu 200 Kilogramm

Sagt Inga Toller vom Berliner Startup ,Onomotion“, das die Ono zusammen mit
Logistikdienstleistern entwickelt hat. Vollbeladen wiegt sie eine halbe Tonne, auf dem
Radweg ist sie ein Schwergewicht —und sie kdnnte die Paketzustellung in den Stadten
revolutionieren.

»Damit kénnen wir Radinfrastruktur nutzen, wir kénnen durch Parks fahren, wir schauen
sozusagen immer, dass der Vorteil ist, dass man am Stau vorbeikommt, aber nie zulasten
von schwécheren Verkehrsteilnehmern.*

Radinfrastruktur muss ausgebaut werden

Auf der Ladeflache: Ein Wechselcontainer auf Rollen, gro wie ein Kleiderschrank,
Schiebetiren auf beiden Seiten. Inga Toller setzt sich hinter das Steuer und dreht eine
Runde {ber das Werksgelande von Onomotion in Berlin. Mit Unterstiitzung des Akkus
fahrt die Ono 25 Stundenkilometer. Damit — und mit dem geringen Laderaum —ist ihr
Einsatzgebiet definiert:

,Egal welches Lastenfahrrad man einsetzt, braucht man ein Umdenken in der
Infrastruktur. Und in der Logistik fir die Prozesse. Wir miissen davon ausgehen, dass wir
die letzte Meile der Zustellung, also das ist die, die dann zum Kunden geht, dass wir dafiir
Mikrodepots brauchen oder Micro-Hubs.*

Lastenradzustellungen beschranken sich auf Gebiete im Umkreis von wenigen
Kilometern um die Mikrodepots. Zu denen man zum Nachladen mal schnell zuriickradeln
kann.

Die Mikrodepots werden einmal taglich beliefert —idealerweise elektrisch. Die Container
kénnen vorgepackt angeliefert werden, so dass die Zusteller sie nur noch auf die
Lastenrader schieben miissen —und ihre Tour sofort starten kénnen.

Mehr zu Radwegen

Fahrradfreundliche Stadte / Schlechte Noten
vom ADFC

° 05:14 Minuten - 09.04.2019

Nationaler Radverkehrskongress /
Deutschland soll Fahrradland werden

© 0409 Minuten - 2704.2021

Zugeparkte Rad- und FuRwege durch Lieferwagen

Nur: Die Voraussetzungen stimmen nicht, sagt Jens Hilgenberg, Verkehrsexperte beim
Bund fiir Umwelt- und Naturschutz: Der Ausbau der Radinfrastruktur gehe viel zu
langsam, auRerdem wiirden die per 6Re der Zustellfahrzeuge kaum

sanktioniert.

»Was entscheidend ist: dass sich in den Stadtverwaltungen jemand des Problems
annimmt, des Problems der zugeparkten Radwege, der zugeparkten FuBwege, des
enorm steigenden Verkehrsaufkommens durch die Zunahme an Online-Bestellungen, an
Online-Lebensmittelbestellungen. Da muss sich jemand in der Stadtverwaltung bewusst
sein, dass das ein Problem ist, und er muss dieses Problem I8sen wollen.

Zugeparkte Radwege, Busspuren und FuRwege. Um das zu vermeiden, kénnten
Lieferungen auch gebiindelt werden —das heilt, ein sogenannter ,White-Label"-
Dienstleister bringt die Pakete aller Dienstleister. Jens Hilgenberg

,Esist tatsachlich aber relativ schwierig, das zu etablieren. Weil es da verschiedenste
Fallstricke gibt beziiglich der Konzessionierung, aber auch des Gefahreniibergangs der
Pakete —wenn an so einem Paket dann was kaputt ist — wer haftet? Das sind dann so
Ansétze, die schwierig sind. Zudem kommt noch, dass die Anbieter gerne den
Endkundenkontakt haben wollen

Mehr zu Lieferdiensten

Elektromobilitat / Lastenrad statt Lieferwagen
° 04:22 Minuten - 29.07.2019

Pakete in einem Lkw
Logistik / Chiplose Funketiketten fir

Paketdienste
° 04:39 Minuten - 14.112019

Gorillas, Lieferando und Co./ Neue
Arbeitswelt, altes Arbeitsrecht

° 18:52 Minuten - 29.04.2022

Lieferungen blindeln, Mikrodepots schaffen

Denkbar: Eine Kommune kénnte — &hnlich wie beim Nahverkehr —einen Dienstleister mit
der gesamten Zustellung beauftragen. Das wére allerdings eine schwer zu vermittelnde
Rolle riickwarts in die Zeit der Staatspost. Realistischer ist die empfangergebiindelte
Zustellung in freiwilliger Initiative.

»Das ist dann ein Ansatz, den wir beispielsweise in Diisseldorf sehen, wo eine ganze
EinkaufsstraBe sich zusammengeschlossen hat und alle Packchen, die diese Laden im
Laufe des Tages bekommen wiirden, werden an eine zentrale Adresse auBerhalb der
Stadt geliefert, und es gibt dann einen Dienstleister, der einmal am Tag reinfahrt und alle
Packchen fir alle Laden mitnimmt. So, das hat den Vorteil, dass die Laden nicht finf Mal,
sechs Mal am Tag Besuch von einem Dienstleister bekommen, der Pakete bringt und vor
der Tir parkt, und es hat dann noch zuséatzlich den Vorteil, dass die Ldden entscheiden
kdnnen, wann sie die Pakete bekommen*

Ein ahnliches Konzept, aber fiir private Kunden, gibt es auch in Magdeburg: Das
Mikrodepot im Stadtteil Stadtfeld fillt einen Parkplatz, mehr nicht. Ein blauer Container,
in den die Biberpost, ein lokaler Zusteller, der zur Mediengruppe Magdeburg gehért,
morgens friih Pakete einliefert. Das Besondere: Es werden Pakete aller Paketdienstleister
eingeliefert und von hier aus per Lastenrad verteilt oder in die Abholfécher einsortiert —
je nach Kundenwunsch.

Der Paketplanet im Magdeburger Stadtteil Stadtfeld (Deutschlandradio / Thilo Schmidt)

,Bisher war es halt so: Man konnte die einzelnen Paketdienstleister nicht dazu bewegen,
zusammenzuarbeiten an der Stelle. Und gleich die Pakete selbst zu biindeln.”

Sagt Andreas Franke vom Magdeburger Unternehmen Fiapro, der die Paketstation in
Kooperation mit der Biberpost und der Uni Magdeburg entwickelt hat.

»Und somit hat man als Endkunde, auch wenn man es méchte, gar keine Chance, den
Zeitpunkt zu bestimmen, was den Komfort angeht, den Weg zu bestimmen, oder auch
etwas gegen Feinstaubemissionen oder ahnliches zu tun.*

Die Zustellung auf der letzten Meile, also vom Mikrodepot zur Haustiir, ibernimmt die
Biberpost. Aber nur auf expliziten Wunsch des Empféngers —der fiir Bestellungen nicht
seine Privatadresse angibt, sondern eine Stellvertreteradresse bei der Biberpost.

,Das heiflt, wenn Sie bisher ganz normal an der HauptstraRe 3 Ihren Wohnsitz hatten,
lassen Sie es jetzt in das Urban Hub liefern, das wére hier in Magdeburg in der
BahnhofstraRe, und dann, wenn Ihr Paket dort eintrifft, oder auch mehrere, tiber den Tag
hinweg, bekommen Sie eine Info, dass diese vorliegen, und Sie kdnnen dann den
Zustellweg wahlen”

Versuche mit Microhubs in Magdeburg

Drei dieser Paketstationen gibt es bereits in Magdeburg, in den Stadtteilen Stadtfeld und
Altstadt. Mitentwickelt hat sie —und das Konzept dahinter — Tom Assmann, Experte fiir
Radlogistik an der Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg:

»Dahaben wir so einen kleinen tatséchlich sehr spannenden, funktional integrierten
Microhub aufgebaut, der eben zeigt, dass ein Logistik-Microhub in der Stadt nicht immer
nur irgendein bldder Container sein muss, sondern der kann auch schén aussehen und
der kann auch einen Mehrwert fir die Umgebung erfiillen. In dem man sich da eben auch
noch ein Paket abholen kann oder auch so ein Wechselakkusystem, wenn man das fir
den Rasenméher oder wo auch immer schon implementiert hat. Also das Logistik auch
wirklich dazu beitragen kann, Impulse flir —zumindest auf der Mikroebene —
Stadtentwicklung zu setzen*

Tom Assmann und sein Institut beobachten, ob und wie das System angenommen wird.
Parallel entwickelt Andreas Franke sein Mikrodepot weiter. Weil es nicht mehr als einen
Parkplatz einnimmt, ist es, so Franke, fiir Stadtentwickler kein Fluch, und es kénnte gar
ein Segen sein. Magdeburg will bis 2035 klimaneutral sein —und das Projekt, das vom
Europaischen Fonds fiir regionale Entwicklung geférdert wird, ist ein wichtiger Schritt
auf dem Weg dahin. Vier groRe Paketdienstleister, so Franke, haben bereits Interesse an
seinen Mikrodepots signalisiert.



,Die klassische AuRenhiille, wie Sie sie hier gesehen haben in Magdeburg aus
entsprechenden Blechsandwichplatten kann entnommen werden und gegen begriinte
Vertikalgarten ausgetauscht werden. Ebenso ist eine Dachbegriinung oder eine
Dachsolaranlage méglich. Das macht es einfacher, das ganze auch in der Stadt
aufzustellen, weil etwas Griines, was genau auf einen Parkplatz draufpasst, ist fir
Stadtplaner und auch fiir die Anwohner natiirlich leichter zu akzeptieren und
umzusetzen.

Die Mikrodepots aus Magdeburg sind dafiir vorbereitet, dass sie auch von verschiedenen
Paketdienstleistern direkt bestiickt werden kénnten. Auf der letzten Meile kdnnte dann
ohne einen weiteren Zwischenumschlag ein einziger Dienstleister alle Pakete gebiindelt
zustellen, natiirlich méglichst per Lastenrad.

StralRenbahn als Lieferfahrzeug

Um auch auf der mittleren Meile, also auf dem Weg von den Stadtrandern zu den
Mikrodepots, emissionsfrei und ressourcenschonend unterwegs zu sein, kommt ein
weiteres Verkehrsmittel ins Spiel: Die Straenbahn. Damit experimentiert die
Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main. Neben einer NiederflurstraBenbahn im
Betriebshof Gutleut steht ein Ono-Lastenrad. Die Mitarbeiter der Verkehrsgesellschaft
ziehen einen Container von dessen Ladeflache und schieben ihn iber eine Rampe in die
StraRenbahn.

,Die Rampe hier, das haben wir uns selbst gebaut, das ist jetzt kein groRer Aufwand in
unserer StralRenbahnwerkstatt. Das ist jetzt die einfachste Variante, ein groRes Behaltnis,
ganz normal in ein StraBenbahn-Linienfahrzeug reingeschoben, keine extra Fahrzeuge
dafiir konstruiert, keine groen Umbauten. Kann man natirlich, wenn man das im
gréReren Stil fahren will, auch anders machen. Dass man Fahrzeuge umbaut, dezidierte
Giitertrams hat und so weiter und so fort.*

Sagt Michael Ruffer, technischer Geschéftsfiihrer der Straenbahn. Seit Jahren
experimentiert die Verkehrsgesellschaft Frankfurt mit der Gutertram.

,Die Idee ist, dass die KEP-Dienstleister, also Kurier, Express, Pakete, hier in den
Betriebshof kommen, hier ihre Pakete, die in der Stadt verteilt werden missen, hier in so
einen Guterhub, den wir hier aufbauen, abliefern kénnen und wir die, in besonderen
Containern umverpackt, zum Beispiel hier das VGF-Flex-Modell in die Trambahn
reinschieben, in die Stadt reinliefern und wir diese Container wieder an Mikrodepots an
Haltestellen in unserem Stadtgebiet ausladen.”

Die Frankfurter Verkehrsgesellschaft simuliert das Beladen einer Giitertram im Straienbahndepot Gutleut
(Deutschlandradio / Thilo Schmidt)

Sechs Container, schétzt Riffer, passen in ein Linienfahrzeug. Baut man Sitze und
Haltestangen aus noch deutlich mehr:

.Wenn Sie jetzt hier drauBen in Frankfurt unterwegs sind und sehen, was hier tagtéaglich
abgeht —ich fahre ja selbst ab und zu auch mal StraBenbahn, ich hatte letztens mal was,
da hat hier einer in dem Mehrzweckabteil —ich glaub es war sogar Bauschutt —in groBen
Sécken mitgenommen. Die Postbrieftrager fahren mit uns und haben die Briefwagen drin
—das sind jaim Prinzip auch Gutertramansatze.

Ob die Paketcontainer aber gemeinsam mit Passagieren auf Reisen gehen kénnen, ist
fraglich —und moglicherweise rechtlich gar nicht méglich, das
Personenbeférderungsgesetz sieht das nicht vor. Also missten reine
GiterstraRenbahnen die Mikrodepots beliefern. Und das wére mit normalen
Linienfahrzeugen zu bestimmten Zeiten auch maglich.

.Wenn Sie hier morgens um neun hinkommen, sind alle unsere Bahnen draufen. Da gibt
es aber sogar schon die ersten, die zurlickkommen aus der Spitze- und KEP-Dienstleister
sagen uns: Naja, wir missen eigentlich nicht vor zehn Uhr ausliefern. So, das ist ein
perfektes Match. Wir kdnnen hier um neun eine Bahn, wenn wir jetzt wirklich eine Bahn —
wenn wir jetzt wirklich beim Linienverkehr bleiben und das ein bisschen im kleinen Stil
machen, kénnen wir Bahnen aus dem Verkehr rausnehmen, die nur die Spitze fahren,
kénnen die vollladen und Mikrodepots beliefern, ohne dass wir neue Bahnen brauchen
und ohne dass wir unser Netz (iberlasten. Und das ist eigentlich perfekt.”

Mehl, Kohle und Getreide: friher per Tram transportiert

In Frankfurt hat man es durchgespielt —und ist der Meinung: es geht. Mit dem, was da ist.

Was Riiffer nicht will, ist eine Investitionsruine.

.Unsere Idee ist, jetzt nicht zu sagen: Wir fangen nur an, wenn wir erstmal 20 Millionen
fiir die Fahrzeuge kriegen und dann brauchen wir noch drei Millionen fiir den
Infrastrukturumbau und dann brauchen wir nochmal zehn Millionen, um hier irgendwas
schénzumachen, keine Ahnung. Ich mein, das kann jeder. Dann bauen wir uns ein
Glterterminal und dann kommt irgendwann jemand und sagt: Und warum fahren wir es
nicht mit dem Laster? Und deswegen haben wir gesagt: Andersrum. Einfach mit den
Mitteln, die wir haben, und dann gucken, wie wir das steigern kénnen.*

Dass StraRenbahnen auch Giiter transportieren, war bis in die fiinfziger Jahre
selbstverstandlich. Kohlen, Mehl, Getreide, Stiickgut oder Getranke wurden auf den
innerstadtischen StraBenbahnnetzen befordert. In Dresden wurde 2001sogar die
GiiterstraBenbahn reaktiviert. Volkswagen lieferte mit eigens dafiir gebauten Ziigen
Fahrzeugteile quer durch die Stadt in seine ,Gléserne Manufaktur. 2020 allerdings
endete das Projekt, das Werk wird nun wieder mit Lastwagen bedient.

In Frankfurt wiirde man gerne mehr tun als die Giitertram auf dem Hof Politikern und
Journalisten vorzufithren —namlich in einen Probebetrieb unter Alltagsbedingungen
gehen. Die Paketdienstleister haben Interesse signalisiert, die Stadt unterstitzt auf
ganzer Linie —auch Frankfurt leidet unter massiven Staus und zugeparkten Rad- und
FuBwegen. Die Verkehrsgesellschaft brauchte allerdings eine stabile rechtliche
Grundlage —und Geld, das sie zurzeit ausschlieBlich fur den Personenverkehr erhalt.
Michael Riiffer:

»Da wére natirlich eine Férderung optimal. Das gibt dann noch mal so einen Kick rein,
das gibt auch so einen gewissen Leuchtturmcharakter. Aber wir miissen halt die
organisatorischen Randbedingungen in unserem Betrieb und fiir unsere Aufgabe
Personenverkehr beachten. Und wenn wir das dann aber hinkriegen, dass wir hier so eine
Guterlogistiksparte, méchte ich mal sagen, finanzieren kdnnen —oder
unternehmensrechtlich realisieren kénnen —dann wird es losgehen .

Nicht jedes Zustellgebiet fir Lastenrader geeignet

Berlin-Friedrichshain, Frankfurter Allee: Hier ist das Ono-Lastenrad schon im harten
Alltagseinsatz. Im neuen Mikrodepot des Paket-Dienstleisters DPD kann man einen Kaffee
trinken, Packchen aufgeben, Packchen abholen —und in Umkleidekabinen die bestellte
Hose gleich anprobieren. Und wenn sie nicht passt, auch von vor Ort wieder
zurlickschicken. Im hinteren Teil des Ladenlokals ist das Mikrodepot. Es wird friih
morgens beliefert — nach Moglichkeit, so sagt es DPD, von einem Elektro-Transporter.
Von hier werden die Pakete auf Ono-Lastenradern im Umkreis ausgeliefert.

In den urban-alternativen Milieus kommt das Lastenrad gut an. Gerd Seber,
Nachhaltigkeitsbeauftragter des DPD-Konzerns, dampft allerdings die Euphorie ein
wenig. Das Lastenrad allein, sagt er, ist nicht die Lésung, dafir sei Logistik zu komplex
und nicht jedes Zustellgebiet und auch nicht jede Lieferung fir ein Lastenrad geeignet.

»Nicht die Einkaufsstrafe. Und nicht das Kaufhaus. Und natiirlich auch nicht das
Industriegebiet. Also das wird mit dem Lastenrad sehr schwierig zu beliefern sein, das
sind ganz andere Gewichte und Mengen, ber die ich darede. Aber diese Mischgebiete,
wo sich so kleineres Gewerbe mit Wohnen mischt, die sind wirklich ideal, weil dain der
Regel auch ein hoher Verkehrsdruck herrscht. Es gibt ja jetzt schon StraRen, gerade in
Berlin, wo ich keine Chance habe, nicht gegen die StVo zu verstoBen, wenn ich dort
liefern muss.*

Emissionsfrei zustellen fiir die Klimaziele

Die Stadte haben die Probleme, die Logistik verursacht, langst auf dem Schirm. Nicht nur
zugeparkte Rad- und FuRwege, sondern auch die Klimaziele. Berlin beispielsweise will bis
2030 Verbrenner aus der Innenstadt verbannen. Die Logistikunternehmen gehen mit. Die
konzerneigene Vorgabe, in 23 deutschen GroRstadten bis 2025 emissionsfrei zuzustellen,
wird DPD wohl Ubererfiillen, sagt Gerd Seber. Er sagt aber auch, Paketlogistik besteht
eben nicht nur aus Amazon-Paketen in SchuhkartongréRe, und auf gréRere Transporter
kann man auch in Zukunft nicht verzichten —wohl aber kann man sie reduzieren.

Verkehr / Visionen fiir eine neue Mobilitét in
der Stadt

»Also lokal emissionsfrei das steht auRer Frage, das brauchen wir auch nicht in Frage
stellen. Aber das kénnte ein modulares System sein, wo ich zwei Boxen auf ein etwas
groBeres Fahrzeug setzen kann, eine auf ein Lastenrad, fiinf davon in einen
Elektrotransporter, so dass ich tatséchlich operative Ablaufe spatestmaglich sozusagen
dekonsolidiere, aber trotzdem mit kleineren Fahrzeugen unterwegs bin, die weniger
Verkehrsraum in Anspruch nehmen als jetzt aktuell.

Ein Lastenrad am DPD-Mikrodepot in Berlin-Friedrichshain (Deutschlandradio / Thilo Schmidt)

Auch die empfangergebiindelte Zustellung durch einen White-Label-Dienstleister ist fiir
Gerd Seber, den DPD-Nachhaltigkeitsbeauftragten, kein Zukunftsmodell. Weil die Waren,
die beférdert werden missen, dadurch nicht sinken wiirden, aber ein weiterer Umschlag
nétig sei. Das gelte auch fir die Zustellung auf dem Land, in kleinen Dérfern, in denen
zum Beispiel der tagliche Linienbus alle Pakete mitbringen kénnte — ahnlich wie der
Postbus in der Schweiz. Gerd Seber:

»Wir missen natirlich eine Flache bedienen: Wenn jetzt, bildlich gesprochen, dieses Dorf
auf dem Weg zu einer Kleinstadt liegt, in die wir ohnehin fahren, dann haben sie mit der
Verlagerung dieser Menge auf den Postbus nicht viel gewonnen, weil wir fahren sowieso
durch. Also Logist , Tourgebietsp ist wirklich ein sehr komplexes
Planungsproblem und das hat halt viele Komponenten. Und wenn ich da einen Aspekt
rausnehme, wird das andere weniger optimal, als es vorher war."

Neue Konzepte auch fir landliche Gebiete

Viel ungenutztes Potential dagegen sieht Tom Assmann von der Universitat Magdeburg
fir die landlichen Gebiete.

.Es gibt auch eben diese Ansatze von mobilen Supermérkten, Fahrbibliotheken und
dhnliches. Wieso muss ich das immer nur in dieser einen Funktion denken? Wieso kann
ich nicht sagen: Eine Fahrbibliothek kann auch andere Giter mitnehmen, die zur
Versorgung der Personen vor Ort da sind?*

Logistik kénne namlich auch landliche Strukturen starken und nicht nur Probleme
produzieren. Und White-Label-Lésungen, also die empfangergebiindelte Zustellung
mehrerer Dienstleister, sind fiir Assmann auf dem Land genauso denkbar wie in der
Stadt. Tom Assmann:

,Auch das ist ein sinnvoller Ansatz, man hat eine White-Label-Paketstation die auch
Menschen in den Dorfladen lockt, und dadurch, dass es die Menschen da hinlockt, um
das Paket abzuholen, dann sagen die sich, dann nehme ich noch die zwei Sachen mit.
Und weil Tante Irmgard gerade da sitzt, trinke ich mit Tante Irmgard noch einen Kaffee.
Und der Ausléser dafiir war eigentlich Logistik, die immer als das Bése gesehen wird, die
dann auf einmal Leben und Aktivitaten erméglicht.”

Und so viel scheint sicher: Der Paketversand wird weiter rasant steigen, prognostiziert
der Bundesverband Paket und Logistik: Von 2018 bis 2028 um das Neunfache.
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Nachhaltiger Paketdienst durch kombinierten Verkehr auf der letzten Meile mit Mikro-Depots in Magdeburg. Ein
Verbundprojekt des > Instituts fiir Logistik und Materialflusstechnik , der » Mediengruppe Magdeburg und der > FlApro

Geférdert wird das Forschungsprojekt aus Mitteln des Europdischen Fonds fiir regioanle Entwicklung (EFRE) durch die
Richtlinie RL GS LSkV des Landes Sachsen-Anhalt.

Das Projekt
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sofl deshalb unter Flihrung der Medi-
engruppe Magdeburg (MVD: Magde-
burger Verlags- und Druckhaus
GmbH) und unter Kooperation mit der
FIApro UG und dem Institut fir Logi...

y mehr...

Paket-KV-MD?

NS

WP

Gefordert durch

EURGPASCHE UNION

EFRE

Earsgdncher fursh for
regcrsie Latackune

SACHSEN-ANHALT

Verbundsprojektfithrung durch

] ) Mediengruppe
Magdeburg

in Kooperation mit

~IR\pro



paket-rakete.de 07.2022

PAKET-RAKETE

Paket-Rakete Partner Standorte

EumamLSCHE Uean

SACHSEN-ANHALT -

Was bedeutet Paket-Rakete?

Die Paket-Rakete ist eins der Module des Projektes ,Paket-KV-MD2",
das auf eine Paketverteilung mit einem innovativen Hub-and-Spoke-
Ansatz basiert. Das heiBt, dass im Stadtzentrum ein Urban-Hub - das
Hauptquartier der Paketverteilung - eingerichtet wird.

Von dort aus werden mit Lastenfahrradern die stationdren
Paketstationen beliefert. Die Pakete werden in rollbaren Containern fiir
die Lastenrader transportiert und aufbewahrt.

So wird beispielsweise vom Mikro-Depot Stadtfeld-Ost in der Wilhelm-
Linke-StralRe, der gesamte Zustellungsbereich in Stadtfeld-Ost mit den
Lastenfahrradern mit Paketen beliefert.

Diese Art der Zustellung ist nachhaltig, denn die Paketzustellung stellt die
Stadte immer mehr vor Herausforderungen. Die Zustellung in den Stadten
erzeugt oft Verkehrsbehinderungen, Larm- und Abgasbeléstigungen. Das
Projekt Paket-KV-MD2 |6st diese Hindernisse mit den Paket-Raketen: die
stationaren und mobilen Paketstationen, die weiterhin als Mikro-Depot
zum Umschlag dienen.

Lastenrad

Fir das Projekt ,Paket-KV-MD2" werden insgesamt vier E-Lastenrader — Paket-Raketen — des Berliner Start-Ups ONO eingesetzt. Als
Pedelec verfiigen sie iiber eine elektrische Tretunterstiitzung bis zu 25 km/h.

Mikro Depot

Das Mikro Depot wird vom Urban-Hub, bei der biber post in der Bahnhofsstral3e in Magdeburg mit Lastenradern beliefert. Die
Wechselbehalter werden immer morgens eingelagert bzw. umgeschlagen.

Paketstation

Es werden vorerst insgesamt drei stationére Paketstationen sowie eine mobile Paketstation zum Einsatz kommen.:

* Mikro-Depot Stadtfeld, Ecke Wilhelm-Linke-Str./Diesdorfer Str.

e Paketstation Campus, Hauptcampus Denhard (Stidwest-Wand der k
« Paketstation City Carré, Willy-Brandt-Patz / Kantstralle

e Urban Hub, Bahnhofstr. 17

* Mobile Paketstation, Kreuzung WeitlingstraRe 1-11.

AUSBLICK IN DIE ZUKUNFT

Vielleicht fahrt die Paket-Rakete bald auch in weiteren Stadtteilen der Landeshauptstadt Magdeburg und sogar in der Iandlichen Region
von Sachsen-Anhalt.

ARGUMENTE FUR DIE PAKET-RAKETE

nachhaltig, umweltfreundlich

schnelle Zulieferung

Kosten sparend

Service orientiert und zukunftsweisend

flexibel
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umschlag in Stadtfeld Ost, Magdebur

PM OVGU/Zadek

Am 05.05.2022 ist ein Mikro-Depot fiir den
Paketumschlag in Stadtfeld-Ost, Magde
burg, feierlich eingeweiht worden. Das De-
pot ist ein wesentlicher Systembaustein
des Projekts »Paket-KV-MD2«, welches die
Paketzustellung auf der sogenannten »Letz-
ten Meile« grundlegend verandern soll

Im Rahmen des von der EU (EFRE) und
dem Land Sachsen-Anhalt geforderten Pro-
jektes »Paket-KV-MD2« wurde unte
derfiihrung der Mediengruppe Ma
und Unterstiitzung durch die

sowie der wissenschaftlichen

durch den Lehrstuhl Logistik der Otto-
Guericke-Universitat Magdeburg in den
vergangenen Monaten ein neues Konzept
fur die Paketzustellung auf der »Letzten

dem Mikro-Depot in Stadtfeld Ost als we-
sentlichem Systembaustein umgesetzt.

Marco Fehrecke, Koordinator der Medien-
gruppe Magdeburg, begrifite die Anwesen-
den: »Gemeinsam mit unseren Verbund
partnern, der Universitait Magdeburg und
dem Prototypenbauer FlApro UG, kann die
Mediengruppe Magdeburg das Mikro-Depot
in Stadtfeld Ost einweihen. Damit komplet-
tieren wir das innovative Hub-and-Spoke-
Konzept fiir eine nachhaltige, gebiindelte
und flexible Paketzustellung auf der letzten
Meile und versprechen uns eine hohe Ak-
zeptanz bei den Empfangern einerseits aber
auch zukiinftig den regionalen Gewerbetrei-
benden andererseits. Wir wiirden uns freu
en, wenn dieses Depot hier in Stadtfeld von
der Bevolkerung gut angenommen werden
wird.«

Im Zusammenspiel mit dem Urban-Hub
in der Magdeburger Bahnhofstrafle, den
verteilt aufgebauten stationdren Paketsta-
tionen von pakadoo, der Akku-Lade- und
Wechselstationen von swobbee, den mobi-
len Paketstationen von FlApro sowie den

32

Apro UG (v.l.n.r).

tbild sichtbaren Paket-Ra-

=r post vom Hersteller ONO
n 05.05. nun mit dem smarten Mi-
Schlusselbaustein des neuen
eptes der »Letzten Meile«
eingeweiht. Mario Schroter,
sieiter Verkehrsplanung am Stadt-
Magdeburg, betonte: »Kiirzlich

en Stadtrat der Verkehrsent-
Oplus beschlossenen, wo-
wert des Themas »Letzte
eshauptstadt Magdeburg
de. Das vorgestellte Zustellkon-
r Elektro-Lastenrader kann Basis

g der Verkehrssituation in

chzeitig besteht mit dem
Depot ein Losungsan-
sortungsvollen Um-
1 Flachen der Innen-
stadt ermoglicht
Andreas Franke, Technischer Leiter der
FIApro UG aus Magdeburg unterstrich die
hervorragende Zusammenarbeit zwischen
den beteiligten Partnern und erganzte: »Die
Konzeption und Entwicklung eines smar
ten Mikro-Depots orientierte sich einerseits
an den Anforderungen der Mediengruppe
Magdeburg mit seinen zustellenden Be-
schaftigten und beachtete andererseits die
innerstadtischen Restriktionen wie Platz-
knappheit, sodass nicht nur ein innovativer
und zukunftsfahiger, sondern auch skalier-
barer Hub-and-Spoke-Baustein entstanden
ist. Eine Besonderheit des Mikro-Depots ist

ter Verkehrsplanung Stadtplanungsamt Magdeburg, Marco Fehrecke, Koordinator der

g und der Mitteldeutschen Zeitung, Prof. Hartmut Zadek, OVGU, und Andreas Franke,

die Moglichkeit, dieses vollstandig zu be-
grinen, d.h., sowohl das Dach als auch die
Wande konnen bepflanzt werden. Die not-
wendige Bewdsserung der Pflanzen erfolgt
uber einen Wassertank, der Regenwasser
im Boden des Mikro-Depots sammelt. Somit
leistet das Mikro-Depot einen wichtigen
Beitrag zur Entsiegelung, Begriinung und
Luftreinigung unserer Stadte«.

In seinem abschliefenden Kurzvortrag
erlauterte Prof. Dr. Hartmut Zadek, Leiter
des Lehrstuhls fiur Logistik an der Otto-
von-Guericke-Universitat Magdeburg, das
Konzept der sog. »Hub-and-Spoke-Galaxie«
ndher und erklarte insbesondere deren ein-
zelne Systembausteine. Er erlauterte, war
um es sich bei dem Gesamtsystem der biber

post um einen Paradigmenwechsel handelt,

der die Welt der Paketzustellung auf der
letzten Meile grundlegend verandern konn-
te: »Die Otto-von-Guericke-Universitat Mag-
deburg und das Team des Instituts fur Lo-
gistik und Materialflusstechnik sind stolz,
als Verbundpartner ein bislang europaweit
einzigartiges Zustellsystem entworfen zu
haben und auch in der Realisierung beglei-
ten zu dirfen. Im Vergleich zu einer Zustel-
lung mit Diesel-Transportern ergeben sich
deutliche CO,-Reduzierungen und erstmals
wird der Empfanger in der Lage sein, nicht
nur iber die Art der Zustellung, sondern
auch die Biindelung seiner Lieferungen
gleich welcher Herkunft selbst entscheiden
zu diirfen - ein Paradigmenwechsel«. ==
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Radio Brocken 31.08.2022

Sachsen-Anhalt Reporter

Die Post geht ab

Drei - zwei - eins: START! Eine neue Paketauslieferung wird gerade in Magdeburg getestet.

Ab auf die Rakete! Pakete ausliefern mal anders

Mit Uberschallgeschwindigkeit in eine griinere Zukunft — Pakete an einer Stelle ansammeln und dann
umweltfreundlich ausliefern. Das ist der Plan flr Magdeburg — aber wie soll das Ganze funktionieren? Unser Radio
Brocken Sachsen-Anhalt Reporter Lars Frohmdller war fur sie vor Ort und hat sich mit dem Teilprojekt von ,Paket-
KV-MD2“ beschaftigt.

Keiner hat Zeit fiir sowas!

Die StraBen sind Uberfiillt, die Wege zu lang und die Zeit zu knapp. Mit diesen Problematiken missen sich wohl die
meisten Paketlieferdienste in Deutschland herumschlagen. Doch wer glaubt, dass es sich damit erledigt hat, denkt
falsch. Denn neben straffen Zeitpldnen und der hohen StraBenbelastung kammen noch ewig lange Pendelstrecken
hinzu. Diese ziehen sich von den Logistikzentren bis zu den finalen Abgabeorten. Wer hat da noch Zeit an die Umwelt
zu denken? Richtig — das Team von Paket-Rakete.

Was Neues muss her!

Das Konzept von Paket-Rakete sieht folgendermafBen aus. Die Packchen sollen innerhalb von Magdeburg in mehreren
Planeten aka. den Sammelstellen angehauft werden. Von dort aus geht es zu weiteren Paketstellen oder direkt bis vor
die Haustir. Dafur werden die ,Raketen” — bzw. Lastenfahrrader benutzt. Vielleicht nicht ganz so cool, aber deutlich
umweltfreundlicher. Offiziell dirfen die kleinen Flitzer auf dem Radweg mit bis zu 25 km/h umherdisen, auf

FuBgangerwegen parken und werden von Okostrom angetrieben.



PAKE'-RAKETE

Schvel soubey,
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Wie funktionierts?

So viel zur Theorie, aber was bedeutet das fiir den Verbraucher? Zu Beginn muss sich der Nutzer bei dem privaten
Postdienstleister BiberPost anmelden. Danach kann sich der Nutzer flr den Lieferweg entscheiden. Sprich, ob die
Lieferung zur Paketstation oder direkt nach Hause geliefert werden soll. Dazu sollten Sie wissen, dass nach der
Probephase Einzelkosten anfallen kdnnen bzw. ein Abo abgeschlossen werden muss.

Mal sehen was die Magdeburger davon halten und ob sich das Projekt durchsetzen kann.



Social
Media



Instagram: logistik_ovgu 29.04.2021

logistik_ovgu + Gefolgt

logistik_ovgu Am Freitag, den 23.04.2021 wurde um 17:00

Uhr beim MDR UM 4 iiber das Lastenrad, die PAKET-

e | RAKETE des Verbundprojektes ,Paket-KV-MD2* berichtet.
3 \x Die PAKET-RAKETE ist eine von mehreren

Systemkomponenten. Unser Institut méchte diese Art der
Zustellung in Magdeburg gemeinsam mit der
= @mediengruppemagdeburg testen. Der Link befindet sich

in der Bio.

.

/

terverkehr #letztemeile *]

#ovgu

mobility.zadek Die Paket-Rakete nimmt Fahrt auf. Bis )
Mitte des Jahres werden weitere Bausteine des neuen
Hub&Spoke-Konzeptes fiir die letzte Meile der
Paketzustellung in Magdeburg durch die
@mediengruppemagdeburg mit Unterstiitzung der
@uni_magdeburg und der FIApro umgesetzt. Ein

spannendes Projekt auch fiir unsere Studierenden
@logistik_ovgu

0. Antworten

oQv W
D I E PAKET-RAKETE 3 e’ Gefallt gardener_gee und 16 weitere Personen

Eln Bericht vom MDR 3 = 4

(~) Kommentieren .




Instagram: logistik_ovgu

29.07.2021

logistik_ovgu + Gefolgt

logistik_ovgu Im Projekt Paket-KV-MD? konnte
nun die neue Paketstation auf dem
Universitatscampus begriiBt werden. Feierlich
wurde dies mit den zwei Paket-Raketen, den
wissenschaftlichen Mitarbeiter:innen des
Lehrstuhls Logistik und dem MVD-Mitarbeiter
und ONO-Lastenradfahrer zelebriert. Foto:
Jana Diinnhaupt/OVGU

@mediengruppemagdeburg

#letztemeile #logistik #lastenrad #paketstation
#magdeburg

kniep.torsten

Gefllt 1Mal Antworten




Facebook: OvGU Magdeburg 10.10.2021

@ Otto-von-Guericke-Universitit Magdeburg =
\ )10.0ktoberum23:53-0

Schon die "Paket-Rakete" durch Magdeburg flitzen sehen? ¥ Unsere
Mitarbeitenden forschen mit ihnen an der Logistik der Zukunft. MDR
Sachsen-Anhalt hat uns dazu besucht: http://link.ovgu.de/mdrlastenrad

OO 73 1 Kommentar 5 Mal geteilt



Instagram: logistik_ovgu 13.10.2021

logistik_ovgu - Gefolgt

logistik_ovgu Unser #Lastenrad ist sicher beim #its2021

world Congress angekommen. Besucht uns morgen in Halle
B4.
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logistik_ovgu - Gefolgt

logistik_ovgu Melde dich jetzt als Testpersonen fiir unsere
eigenen Paketstationen: Im Rahmen des
Forschungsprojekte Paket-KV-MD? habe wir die letzte
Meile-Belieferung neu gedacht und gemeinsam mit der

i einen i iven Ansatz

erarbeitet.

Du bist Studierende/r oder Mitarbeitende/r an der OVGU
und hast keine Lust von verschiedenen KEP-Dienstleistern
beliefert zu werden? Dann werde Testperson und empfange
deine Pakete, egal von welchem Shop, nachhaltig in deiner
Paketstation an der OVGU (Riickseite Baracke) von der
biber post.

Wenn du teilnehmen und mehr wissen willst melde dich hier
bei uns. Links befinden sind in der Bio.

Auf eine griine und innovative Zustellung in der
Landeshauptstadt Magdeburg!

#letztemeile ieferung istikdienstleist

#nachhaltigkeit #gogreenorgohomeu

Bea

et - 18 Wo.

% denisschillert Nicht schiecht
w

immer ouf der ) 18Wo. Antworten
{iberholspur.

Testpersonen gesucht!
_Kriege Deine Pakete jetzt von der biber post nachhaltig an die OVGU

Qv W

’? Gefllt tabea_r96 und 37 weitere Personen

@ Kommentieren ...




Instagram: logistik_ovgu

27.04.2022

OTTO VON GUERICKE

UNIVERSITAT
MAGDEBURG

FAKULTAT FUR
MASCHINENBAU

TAG DER LOGISTIK
21. April 2022

logistik_ovgu - Gefolgt
ott icke-Universitat

logistik_ovgu Auch das ILM hat am @tag_der_logistik
vergangene Woche seine Tiren fiir die Offentlichkeit von 15
~16 Uhr gedffnet und bot allen Interessierten einen

ien Einblick in die L age, wo
unterschiedlichste Lastenfahrrader stehen. Auch die Paket-
Rakete @ # hat dort einen Platz.
Hierbei konnte die Logistik live er-Fahren werden.

Die G + ist eine Komponente des Projektes ,Paket-KV-
MD2" und stellt mit der Biber Post nachhaltig eure Pakete
iiber ein innovatives Hub-and-Spoke-System zu! fffa Bei der

und wichtigen Sharing: y
bietet die Lastenradgarage einen Mehrwert.

ig haben wir die ten liber unseren
Studiengang informiert. Werde auch ein Teil des groBten
Wir iges und studiere Wir i i
Logistik (WLO) an der @uni_magdeburg! Mehr Infos ﬁ
Link in der Bio

#paketrakete #paket
#paketlieferung #nachhaltigkeit #nachhaltigelogistik
#logistik #wir i ieurwesen #wir i
#wlo
12 Wo
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) 1’9 Gefallt tabea_r96 und 17 weitere Personen

APRIL

( : Kommentieren ..



Instagram: logistik_ovgu

09.06.2022

logistik_ovgu - Gefolgt
o ke-Universitét

logistik_ovgu Einweihung Lastenrad-Garage und

Inbetri pp-basiertes Verleil von
Lastenradern mit Akku Lade- und Wechselstation!

‘Wann? Am 11. Juni, 16.00 Uhr.

Wo? Parkplatz vor Gebaude 6/7 und Gebaude 10 der OVGU.

An der Otto-von-Guericke-Universitat wird seit Jahren im
Bereich Lastenrader geforscht. Nun wurde auf dem Campus
eine Lastenrad-Garage aufgebaut. Mit der Eréffnung der
Garage konnen ausgewahlte Elektro-Lastenrader von
bereitwilligen Test-Nutzern i werden.

#shari il ing
#logistikstudieren

6 Wo.

Qv Al



